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Dear customer,

thank you for purchase of KELLYS bicycle. We strongly encourage you to read the owner’s manual first
to enjoy your bicycle and for safety reasons too. By doing so, you will have a better understanding for the
general operation of your bike.

Your local KELLYS dealer will provide warranty services and repairs of your bike.

TYPE OF BICYCLE USE

The bicycle is designed for use off-road on rough terrain, on public roads and on public pathways. If
you will ride your bicycle in road traffic mainly when reduced visibility you have to equip it with lights and
reflectors according relevant national law.

A IMPORTANT WARNING

Danger of serious injury, death and material or other damage if used or using improperly!

If is your bicycle equipped with the electronic system Shimano Di2, please search for the
technical information on this particular system at the website of Shimano: www.si.shimano.com.

ADJUSTING SADDLE, STEM AND HANDLEBAR POSITION

All function parts of the bicycle are adjusted by manufacturer and checked by your local dealer so you can
safely use your bike immediately. The only thing you need to do is to set the saddle,handlebar and stem
position to provide yourself with maximum comfort and safe operation of brakes and steering of the bike.

SADDLE

SADDLE HEIGHT ADJUSTMENT

Take a seat on bicycle. Put your foot on pedal which is in the position nearest to the ground. Heel must
be on pedal. Leg must be stretched and slightly bent in the knee for reaching right height of saddle. If you
have saddle too high you will overcharge legs and back muscles. Knee and hips muscle overcharge will
be caused by too low levelled saddle.

The minimum saddle height measured by a perpendicular to the ground must be at least 635mm.

ADJUSTING SADDLE POSITION AND TILT

Most recommended position of saddle is when saddle is parallel with ground. Try some positions of
saddle and finally choose the one which is the best for you. It is possible to move saddle forward and
backwards towards the handlebar. Tilt adjustment and moving of saddle is possible when screw on lock
of seat tube is released. Release the screw, move the saddle in desired position and set the tilt and then
tighten screw to keep saddle safely in requested position. Make sure that the screw is tightened properly.

There is the minimum insertion mark on the seatpost which marks minimal required insertion depth
of seatpost into bike frame. This minimal insertion mark of seatpost must be invisible. Make sure
that the minimum insertion mark of seatpost is not visible above the bike frame after the seatpost is
inserted into the frame. Seatpost clamp screw or seatpost quick-release must be securely tightened
so the seatpost is not turnable inside the frame. Move the lever of the quick-release to the sides
only, to positions OPEN or CLOSE. Do not turn locked quick-release lever, it could get damaged!

A WARNING

The minimum insertion depth of the saddle pin into the frame is 100 mm for NOID 70 and
NOID 90 bicycles, or another model called NOID. The maximum permissible length of the
saddle pinis 110 mm.

Recommended torque tightening values for seatpost tightening in bicycle frame:

Screw M4 - seatpost clamp screw on carbon composite bike frame 4,5 Nm
Screw M5 - seatpost clamp screw on aluminium alloy bike frame 6 Nm
Screw M8 - seatpost clamp screw 25 Nm

Recommended torque tightening values for seat tube lock screw:

Screw M5 10-12Nm
Screw M6 12-15Nm
Screw M8 20-25Nm
STEM AND HANDLEBARS

STEM (A-HEAD TYPE STEM)

The a-head type of stem is fastened on fork neck and is fixed by 2 Allen screws. Height of stem and
handlebars is set by rings which are placed between stem and headset or eventually by stem change for
another with different angle. Allowance of headset is possible to set by stem.

Release 2 Allen screws on stem clamp which lock stem to the fork and release screw on headset as well.
Set headset allowance by loosening or tightening of headset screw to make fork rotation easy. Do not
let headset to have its own allowance. At first tighten headset screw. Now set stem direction and tighten
stem by 2 Allen screws on stem clamp.

Torque tightening values:

Screw M4 for stem clamp 5Nm*
Screw M5 for stem clamp 5Nm*
Screw M4 for handlebars clamp 5Nm*

*Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.
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BICYCLE PARTS

shifters
(derailleur lever)

handlebar
stem

saddle
head parts <

seat post

seat post clamp (quick-release)
seat stays

rear disc brake

freewheel
(cassette sprockets)

rear hub

rear derailleur

crankset /

front derailleur !
chainwheels

front fork
(suspension fork)

fim
rotor
front hub

tire
spokes
front disc brake
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STEM WITH THREAD

This kind of stem is plugged-in fork neck. It is secured by long screw and nut inside fork. Long screw has
shape of oblique frustum. Release long screw and slew the stem for stem level and direction setting-up.
In case that stem will not be released rap on screw by rubber hammer.

A IMPORTANT WARNING
There is mark on the stem which shows maximal possible height of stem. This mark must be
invisible. Never post stem so high that this mark will be visible!

Torque tightening values:

Stem sleeve screw M6 20 Nm*
Handlebars sleeve screw M6 20 Nm*
*Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.

BICYCLE MAINTENANCE

We would like to remind you to do a proper maintenance to keep your bike in a good condition.
Regularly check if all screws of your bike are properly tightened.

Do not touch the moving parts of the bicycle, such as wheels, chain, brake discs, sprockets and
crank sets, derailleur pulleys, cranks, tyre casings, etc., when using, maintaining and handling.
Catching and consequent injury can occur. Likewise, do not touch the strings of springing and
brake stirrup, there is a danger of bruising, cutting or other injuries. Consider a specific risk of
catching and use the bicycle in view of the risk when using, maintaining and handling.

CRANKSET AND PEDALS

After the first 20 km tighten the crankset and also tighten the pedals to the crank arms. Check if crank
bolts are properly tightened. Check whether left crank arm screws are tightened firmly when bottom
bracket axle is integrated with right crank arm.

No check of crank arms fastening to the bottom bracket axle may result in progressive release of
crank arms and cause irreparable damage to the crank arm. Such damaged crank arms must be
replaced with new crank arms. Please contact special bike service for crank arms replacement.
Pedals must be firmly fastened in crank arms. Check tightness of pedal fastening regularly
otherwise pedals may release progressively and thread inside of crank arm will be damaged. Above
mentioned damages are not covered by warranty.

PEDALS ASSEMBLY

Pedals are generally marked on the axle of each pedal by letters R - right pedal and L - left pedal.

1. First lubricate the thread on pedals with grease before assembly.

2. Screw the right pedal (R) into the thread of the right crank arm (arm with chainwheels) by turning it to the right.

3. Screw the left pedal (L) into the thread of left crank arm by turning it to the left.
4. Tighten firmly with appropriate tool. Make sure that the shouldering of the pedal axis sits on the crank arm

Clip-in pedals and pedals with toe clips or toe straps bond feet tightly with pedals which enables
higher pedalling efficiency. These pedals require usage of special cyclist shoes which are adapted
to clip-in mechanism.

Use of these pedals requires skills therefore it is recommended to train clipping-in and clipping-out
in safe place before first ride.

BOTTOM BRACKET PARTS

Both cups of bottom bracket parts must be firmly tightened in the frame. Check them periodicaly, mainly
after ride in wet and muddy conditions. B.b.parts must rotate without any friction and loose if not we
advise you to contact a special bike service.

HEAD PARTS

Head parts have to be sufficiently tightened and correctly assembled. If there is any loose in a head parts,
follow next steps:

1. Hold the adjusting cone (3) with the right wrench, and release the lock nut (1) with another wrench.

2. Tighten the adjusting cone so there is no loose in the head parts, and fork is turning easily.

3. Hold the adjusting cone again, and tighten the lock nut to secure the head parts.

A WARNING

Before ride, make sure that the fork is turning easily, but without a loose, in the head set.

A-HEAD HEAD PARTS

Headset must be tightened properly. Check whether fork can turn easily in headset but without allowance

and if all stem screws are tightened securely before each ride. Follow these steps when headset has

allowance:

 release 2 Allen key screws on stem clamp which hold stem on fork’s neck and loosen headset screw
(1) as well

* set headset allowance by loosening or tightening of headset screw so that fork will turn easily but
headset will not have allowance

* check if headset parts fit into each other properly and if fork‘s neck is embedded correctly in headset

* tighten headset screw

* now set stem direction and tighten 2 Allen key screws on stem clamp - by making this headset is
secured.



Check before ride, if the screws on the stem‘s body are firmly tightened. To maintain correct
function of the head parts of your bicycle it is necessary to grease head parts

regularly (depending on your riding frequency) with appropriate greasing product. Certain skills are
required for proper disassembling, re-assembling and tightening of head parts to keep bearings
running smoothly therefore we recommend you to visit specialized service.

HEAD PARTS

1 lock nut
2 lock washer

3 adjusting cone

A-HEAD HEADPARTS

1 adjusting bolt
2 lock
with star nut

3 upper cover

4 compression ring

5 ball bearing
4 ball bearing (cartridge)
6 upper bearin:
5 upper CE’? 9
bearing cup
6 lower ]
bearing cup 7 lower bearing
cup
7 ball bearing 8 ball bearing
(cartridge)
8 fork crown 9 dust seal
race 10 fork crown
race
GEARING SYSTEM

Gearing system consists of shifting levers (shifting grips), shifting cables, front and rear derailleurs,
chainwheels, freewheel (cassette sprockets) and chain. System is set up by manufacturer so do not make
any gearing system adjustments until necessary. Shift gears only when pedaling forward. Never shift using
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force! Functionality of the system depends mainly on an easy movement of cables in outer casing and gear
system (sprockets, chainwheels and chain). Keep gearing system clean! Lubricate cables with teflon oil
which protects cables against corrosion keeps them running smoothly and prolongs their lifespan.

REAR DERAILLEUR

Rear derailleur shifts chain on rear sprockets and doing so changes transmission ratio between front
chainwheel and rear sprockets. Rear derailleur is controlled by right shifting lever (right shifting grip).
There is possibility of mistuning of derailleur system during operation:

e LOWER LIMIT ADJUSTMENT
Shift chain on the smallest sprocket. Release fixing screw which will release the control cable. Set the
guide pulley under the outer edge of the smallest sprocket by turning the top adjustment screw (H). Insert
the control cable into the groove under the fixing screw, stretch it (using pliers) and tighten the screw.

e UPPER LIMIT ADJUSTMENT
Shift on the biggest sprocket. Set the guide pulley into the middle position under the biggest sprocket
by turning the low adjustment screw (L). Now try to shift the chain on all gears.

* REAR DERAILLEUR TUNING
Hold the rear wheel above the ground and turn with crank arms. Turn the adjustment bolt (an outer casing with
an inner cable crosses through this screw) on guide pulley until shifting is smooth without disturbing sounds.

REAR DERAILLEUR

top adjustment screw (H)
low adjustment screw (L)

adjustment screw
fixing screw
quide pulley

Prior each ride check rear derailleur limits for correct adjustment. If upper limit is released, the
guide pulley could collide with spokes which can cause not only damage of wheel spokes, but
also serious injury.
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FRONT DERAILLEUR

Front derailleur changes transmission ratio by shifting chain on chainwheels. Chain guide must be parallel
to the chainwheels to operate properly. Front deraileur is controlled by left shifting lever (left shifting grip).
The control cable must be stretched. There is a possibility that the control cable can be released and the
front derailleur system can get mistuned during operation:

¢ LOWER LIMIT ADJUSTMENT
If the chain falls down from the smallest chainring - the chain guide is too close to the bike frame. Turn
the lower limit set up screw clockwise.
¢ UPPER LIMIT ADJUSTMENT
If the chain falls down from the biggest chainring - the chain guide is too far from the bike frame. Turn
the top adjustment bolt counterclockwise. Check the proper setting by shifting the chain on all gears.
¢ FRONT DERAILLEUR TUNING
Any loose of the control cable should be eliminated by releasing the fixing screw of the cable and
stretching the cable (with pliers). Tighten the fixing screw. Check the functionality.

FRONT DERAILLEUR

top and low adjustment screws

fixing screw of the inner cable

chain guide

CHAIN

Chain transmits power from pedals to rear bicycle wheel. It is one of the most stressed parts of bicycle
therefore its maintainance requires higher attention. Rear derailleur provides correct chain tension. Life
of chain can be prolonged by periodical chain cleaning from mechanical dirt (e.g. dust, mud). Oil with
teflon is recommended for chain lubrication - your retailer will recommend you appropriate lubricant.
Chain links are sprawled by riding bicycle. Worn and damaged chain can cause damages on cassette

sprockets and chainwheels

If bicycle is used in hard terrain regularly (e.g. wet and muddy) chain should be replaced by new one
each 1000 km. Replace worn out chain by new one of the same type and with the same amount of
links like the worn out chain has.

BRAKE SYSTEM

Brake system consists of brake levers, cables, front and rear calipers, brake shoes, and is one of the most
important components of your bike. Right brake lever operates rear brake, left brake lever operates front
brake. Brakes are set by manufacturer. For your own safety do not make any brake system adjustments
until it is really necessary! Check periodically the wear of friction surfaces, brake pads and keep rims
clean. Untuned brake system has to be adjusted again or ask a special bike service for help.

BRAKE CABLES

Brake system of bicycle will be effective only when brake cables are correctly stretched. Brake cables
can be set by adjusting screws on brake levers. Lubricate brake cables and outer casings with oil which
provides cables running smoothly. End cup should be placed on cable end to prevent its ply apart and
damage. Damaged or worn out cable must be replaced by new one.

BRAKE ADJUSTMENT

Brake shoes should be 1 mm from the rim in V-type brakes.

BRAKE

outer casing

cable fixing screw
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Brake shoes may not touch the tire - otherwise this could cause an over-heating of the tire! Check
the wear, and if it is necessary, change them. Repleace worn out brake shoes with new one original
brake shoes matching your brake type.

1. Release the safety nut of the adjustment screw on the brake lever. If it is necessary to bring the
pads closer to the rim, turn the adjustment screw counterclockwiseout from the thread. Secure
the safety nut.

2. If the cable is too loose, turn the adjustment screw on the brake lever clockwise - into the thread
Now release the screw that secures the cable on the brake arm. Stretch the cable, so that brake
pads are aligned with the rim. Firmly tighten the screw and check the brakes.

A IMPORTANT WARNING
Pay attention when braking on wet surface - braking distance of your bike is longer! Prior to
each ride check, if the braking system of your bike is in a perfect condition.

DISC BRAKES
Disc brakes are already adjusted by manufacturer and checked by retailer hence it is safe to use
bicycle immediately.

DISC BRAKE

brake caliper
rotor

SET UP OF DISC BRAKE LEVERS POSITION

It's possible to adjust brake levers position on handlebar to provide perfect control and safe usage

during ride:

1. Release screws on brake lever mount.

2. Set up the most suitable brake lever position on handle bar which let you perfectly control it.
Fasten screws on brake lever mount.

SET UP OF BRAKE LEVER POSITION - DISTANCE

There is regulation screw inside of brake lever for distance set up between brake lever and handlebar.

Adjust distance between brake lever and handle bar according to brakes model:

® by Allen screw which is inside of brake lever, or

® by regulating screw which is integrated in brake lever (configuration depends on brakes model
and their manufacturer).

Brake lever position (closer to handlebar or away from handle bar) could be adjusted by turning of

regulation screw or Allen screw.

DISC BRAKES MAINTAINANCE

It is strongly recommended to visit professional service if you do not have needed experiences and
special tools. Nonprofessional manipulation with disc brake system could cause reduced braking
effect or total brakes failure.

DISC BRAKE ROTOR
Rotor status must be checked regularly. Rotor is worn out by braking which results in scratches on
it. Replace damaged rotor by new one.

A WARNING

Rotor is heated by braking therefore disassemble wheels from fork or frame carefully. Hot
rotor could cause skin burns!

DISC BRAKE PADS

Brake pads are wearing out by braking and braking effect is gradually less efficient. Possible marks
that brake pads are worn out are these: brakes are making noise while braking or you notice
that brakes are less efficient. Worn out brake pads must be replaced by new one. Your retailer
recommends you suitable brake pads.

BRAKE FLUID CHANGE
Airin disc brake system could cause reduced braking efficiency or disc brakes failure. It is necessary
bleed air from disc brake system or eventually replenish it by brake fluid.
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Disc brake hydraulic system is filled up by standard brake fluid or mineral oil. These two brake
fluids can not be mixed with each other. Only recommended brake fluid by manufacturer can
be used for replenishment or brake fluid change. Brake fluid change or hose change requires
experiences and special tools hence it is recommended to visit qualified service center.

DISC BRAKE CLEANING

Disc brake rotor, pads and brakes must be kept clean. Grime rotor by oil or by other lubricant
must be cleaned immediately e.g. by benzin. When disc brake pads are impure by brake fluid it is
necessary replace them by new one.

1. Check before each ride if disc brake system is working perfectly. Press few times brake
lever and check if brake system works really properly.

2. Check regularly if all braking system screws are tight securely. Released screws could
cause braking system failure.

3. Disc brake rotor and caliper are heated up by braking. Do not touch them immediately after
braking, hot parts could cause skin burns.

4. Learn use disc brake system properly. Too much intense braking by front brake could
cause downfall and injury. Serious injuries could occur when disc brakes are not set up
properly or they are not used properly.

FRONT AND REAR WHEEL

Prior each ride check if the wheel is securely fastened by quick release lever i.e. quick release
lever must be in position ,,CLOSE*. Follow the following steps, when clamping the wheel to the
frame or fork: Insert the axle of the wheel quick-release mechanism into the nave of the wheel.
Pay attention to the correct orientation of the springs (The wider ends of the springs are to be
directed outwards, i.e. to the nut/small lever. The narrow ends are facing each other). Screw
the axle of the quick-release mechanism on the clamping nut in a clockwise direction. Quick
release lever enables fast toolless wheel disassemble and assemble. Before ride check if wheel is
centred in the fork. Tighten quick release nut so much that lever will put up resistance when closing.
When quick release system is closed to the secured position it must push closer both fork ends.
Move quick release lever only to the sides to reach its position OPEN or CLOSE. Never turn
closed quick release system it could be damaged!

If wheels are secured by end nuts they must be checked before each ride to be sure that wheels
are secured correctly.

Torque tightening values:
M10 nut of hub axle 30-40Nm

Check the wheel hubs periodically mainly after ride in wet and muddy conditions. The hub axle
should rotate without any friction and loose. If it does not, even after axle's cones and safety nut
adjustment, it is necessary to disassemble the hub, clean bearing rings and balls, lubricate them
with a new grease, assemble and set the hub again. If you are not skilled enough to do this kind of
maintenance we advise you to contact a special bike service.

RIMS

Check before each ride if wheels are centred correctly and rims are not damaged. There could
appear grooves and cracks by using bicycle or they could be caused by blast. Side areas of rim are
getting worn up by braking. There is security system on each rim side which indicates deformation
on side of rim. Bent side area of rim is mark of wear which causes self-acting braking. Riding on
bicycle with such damaged rims is dangerous and damaged rim must be replaced!

TIRES

Never ride on over or under inflated tires. Respect recommended pressures, which are shown on
sides of each tire.

Calculation of pressure measurement units mentioned on tires: 100kPa = 14.22 P.S.l. =1 bar =1 at
In case of puncture replace always damaged tube by new one with the same parameters like the old
one. Parameters are marked on each tube or on sides of tire.

FRAME AND FORK

Check regulary if the frame and fork of your bike are not damaged. Damage of the frame or fork is
mainly caused by accidents and falls. Stop using such damaged frame or fork, otherwise you risk
serious injury!

CARBON COMPOSITE FRAME

Carbon composite bike frame has excellent driving quality, high rigidity, low weight and vibration
absorption. Overloading or strong stroke could cause damages (cracks) of carbon structure.

Bike frame made of composite materials have higher fatigue life when used properly than the
one made of metal materials. It is necessary to check regularly frame and fork mainly after any
stroke or accident. Stop use carbon frame or fork immediately after finding any cracks!

Be careful when mounting components on composite frame mainly when tightening seatpost
clamp screw or front derailleur clamp screw. Keep recommended torque tightening values!

Do not expose carbon frame or another component to high or extremely low temperatures,
it could come to structural changes of material and the subsequent rupture. Carbon damage
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does not have to be visible, therefore we recommend that you replace all carbon components
that have been exposed to extreme temperatures, or a significant impact, although you cannot
see the damage.

Recommended torque tightening values for frame components made of carbon composite:
Screw M4 - seatpost clamp screw 4,5Nm
Screw M5 - front derailleur clamp screw 6 Nm

Seatpost clamp screw must be securely tightened so the seatpost is not turnable inside the
frame. It is recommended to use special mounting paste for carbon components when seatpost
screw is tighten properly according recommended torque tightening values and even though is
seatpost inserting inside frame tube. This special paste contains micro granules which increase
friction and enable use 30% lower torque tightening value and thereby prevent component
damages.

When workstand is used to hold bike during maintenance never fix bicycle by pressing bike
frame - this can cause cracks. Itis recommended to let cycle service provide maintenance which
requires use of special tools.

SUSPENSION FORK

If bicycle is equipped with suspension fork respect following instructionst

SUSPENSION SETUP

1. SPRING FORK

Fork compression setup unit is placed in upper part of right fork leg. Fork with suspension lock out
(Lockout) has compression setup unit placed on left fork leg. Turn compression setup unit clockwise
to set up higher rigidity of fork, by turning it counter clockwise the rigidity of fork decreases.

2. AIR SUSPENSION FORK
Air suspension fork compression is setup by inflating air into fork air chamber. Inflation air valve is in
upper part of left fork leg.

Fork is adjusted by manufacturer and checked by your local dealer. Special high pressure
pump with manometer is needed for air suspension fork inflation. Particular skills and suitable
tools are needed for air suspension fork inflation and adjustment hence it is recommended to
let special cycle service do these operations.

FORK SUSPENSION LOCK OUT

Some forks have hydraulic lock out system. Fork lock out enables reduce fork teetering what
increases pedaling efficiency when riding uphill or sprinting. Fork’s lock out setup unit is placed in
upper part of right fork leg. Lock out is operated by lever (with Lockout tag). Turn lever clockwise for
lock out, turn counter clockwise to unblock suspension and fork will work in normal mode.

FORK SUSPENSION LOCK OUT REMOTE CONTROL

When bicycle has fork with fork lock out remote control (Remote Lockout) which is placed on handle
bars follow these steps: press lever or button (depends on fork model) towards handle bars to lock
out fork, press down button to unblock suspension and fork will operate in normal mode.

A IMPORTANT WARNING

Fork suspension lock out is intended for use when riding in less difficult terrain. It is necessary
to unblock fork when riding in rough terrain otherwise fork lock out system could be damaged!

REBOUND DAMPING

Rebound damping setup unit controls how fast the fork returns to original position after compression.
Setup unit is on bottom part of right fork leg. To slow fork return speed (marked by “+”) turn setup
unit clockwise (when looking on fork from bottom). To increase fork return speed (marked by “-*) turn
setup unit counterclockwise. Too slow rebound damping could cause that fork is not able to “copy”
terrain surface but too fast rebound causes fork “kicking”.

FORK MAINTENANCE
CLEANING / LUBRICATION - regular maintenance is crucial for proper fork operation, mainly
maintenance of friction areas between outer and inner fork legs. Dust seal and gasket which keep friction
areas from contamination must be not damaged and must protect whole perimeter of friction area.
Keep clean inner leg’s sliding area, after each ride clean dust or moisture by soft cloth and lubricate.
Use detergent solution and soft brush for outer fork cleaning. When cleaning take extra care to prevent
water reach gap between inner and outer fork legs. Never use high pressure cleaning devices. Moisture
and dirt inside fork have negative impact on fork operation, dirt inside fork cause higher friction between
bushings and inner fork’s legs which may lead to fork components lifespan shortening.
Keep following instructions to retain perfect fork operation:
® After each ride clean up inner fork legs, dust seals and gaskets of inner fork legs from dirt like
dust, moisture or mud..
® After each 25 hours of operation (or after each ride in extreme conditions like mud or wet sand):
1. Lubricate dust seals and gaskets by oil with Teflon.
2. Check all fork screws if they are tight enough.
3. Check any fork parts for damages. If you find any damaged or worn out fork parts replace them
by new original parts. Never ride on bicycle with damaged fork!
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® |t is recommended to let special service execute fork inspection (SERVICE 1) after each 50 hours
of operation.

® |tis recommended to let special service execute fork inspection (SERVICE 2) after each 100 hours
of operation.

MTB / CROSS

SERVICE 1 - recommended service operations: inspection of fork’s function, bushings cleaning
and greasing, remote control cable and hose lubrication, torque parameters checking, air pressure
checking, fork’s condition inspection oriented on legs detrition and fork parts damages.

SERVICE 2 - recommended service operations: SERVICE 1 + fork disassembling, all fork parts
cleaning, dust seals and oil wipers lubrication, remote lock out control greasing, air valve gasket and
air pressure checking, torque parameters checking.

Use high quality lubricants which content teflon for fork lubrication. Do not use lubrications
which content lithium such lubricants could damage inner fork parts. It is recommended to visit
special cycle service if fork maintenance requires special tool usage.

REAR SUSPENSION - DAMPER

If bicycle is equipped by rear suspension follow these steps:

SUSPENSION SETUP
Air damper suspension is setup by inflating air into damper air chamber.

Damper is adjusted by manufacturer and checked by your local dealer. Special high pressure
pump with manometer is needed for damper inflation. Particular skills and suitable tools are
needed for damper inflation and adjustment hence it is recommended to let special cycle
service do these operations.

DAMPER SUSPENSION LOCK OUT

Lockout function enables lock out damper suspension what increases pedal efficiency when riding
uphill or in less difficult terrain. Damper lock out is operated by lever on damper bottom side. Lever
has 2 positions: turn lever into “lock out” position to switch off/lock out damper suspension, turn
lever to the other side to release damper and it will work in normal suspension mode.

A WARNING

Long term usage of damper suspension lock out may result in damper early wear.

REBOUND DAMPING

Rebound damping setup unit controls how fast damper returns to original position after compression.
Setup unit is placed on upper damper part. Turn setup unit clockwise to slow speed of return into
original position. Turn setup unit counter clockwise to increase return speed.

A WARNING

Never exceed maximum pressure values inscribed on damper!

Never open damper! Visit special cycle service if there are suspicions about proper damper
operation, oil leakage, damper loosing ability to absorb blasts or damper makes strange noises
while loaded. Prior each ride check screws which hold damper in bike frame. They must be
tightened firmly. Keep damper clean. After each ride clean damper from dust or moisture by silky
cloth. Never use high pressure cleaning devices!

DAMPER MAINTENANCE:

* After each ride clean damper friction surfaces and gasket from impurity like dust, moisture or mud.

* After each 25 hours of operation (or always after ride in extreme conditions like mud or wet sand):
1. Lubricate piston, gasket and moving damper parts by oil with Teflon
2. Check damper for any damage. Never ride on bicycle with damaged damper!

e |t is recommended to let special cycle service do inspection and maintenance of damper after
each 50 hours of operation.

REAR CARRIER:

® |f bicycle frame is fitted with holes for attaching a carrier, it is possible to mount the rear carrier.

® Always use carrier/baby seat with given type of frame.

® Always follow instructions of manufacturer of carrier/baby seat and do not overload carrier/baby seat.

® Never overlaod the bicycle. The total weight of the rider, along with bicycle, accessories and luggage,
is 110Kg.

MOUNTING THE SIDE-CAR

of bicycle Kellys bicycles are not specially adapted to the use of a side-car of bicycle or a side
bicycle. Follow the instructions of the manufacturer of the side-car bicycle or side bicycle when using
the mentioned or similar accessories.

A IMPORTANT WARNING
If you will ride your bicycle in road traffic mainly when reduced visibility you have to equip it with
lights and reflectors according relevant national law.
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Wear always cyclist helmet when riding bicycle! Head injury is often caused by bicycle
accidence. When buying helmet mind its proper size. Helmet must fit correctly on head.
It can not hurt or press head. Buy helmet with settable fixative mechanism which will safely fix
helmet on head.

The permissible maximum total weight of the rider plus luggage is 110 kg.

For 24“- bicycles is the permissible maximum total weight of the rider plus luggage and
bicycle 50 kg.

Do not overweight the bicycle!

A WARNING

As with all mechanical components, the bicycle is subjected to wear and high stresses.
Different materials and components may react to wear or stress fatigue in different ways. If the
design life of component has been exceeded, it may suddenly fail possibly causing injuries to
the rider. Any form of crack, scratches or change of colouring in highly stressed areas indicate
that the life of the component has been reached and it should be replaced.

All the colors on KELLYS bicycles are using UV protection coating to make color saturation as
stable as possible. Type of UV protection may vary depending on the material where colors are
used. Please note, that despite these maximum precautions against UV radiation colors may
change their tone or fade. Do not store KELLYS bicycles on places where they can be exposed to
direct sunlight and thus UV radiation. These precautions can lengthen color tones stability.
Changes in color saturation and possible fading are not considered as product defect.

When replacing single parts of the bicycle, use only original components.
Enjoy your ride!

KELLYS

WARRANTY

Retailer provides warranty for this bike 24 months from the date of purchase.

WARRANTY CONDITIONS
Warranty period is prolonged for the time of warranty service. During warranty coverage, all defects in
material, workmanship or assembly will be repaired free of charge.

WARRANTY DOES NOT COVER DEFECTS CAUSED BY:

 user - damage of the product by an unprofessional assembly (insufficient insertion of the seatpost into
the frame, and the headset into the fork, insufficient pedal tightness in crank arms), wrong use and
maintenance failure (untightened crank arms to the bottom bracket axle, inappropriate storage), damage
caused by accident, non-professional repair, wrong using of the bike, damage caused by change of
original components, other technical intervention to the bike's frame;

* common wear of rubber parts of the bicycle (tires, inner tube, brake pads, rubber seals);

* mechanical damage - a wear during normal use of the bike (paint damage);

* common wear of the rubber seals and bushings of the suspension units of the bicycle.

Retailer‘s duty is to check the functionality of all bicycle parts. Manufacturer is not responsible
for any personal injury, damage or failure, caused by wrong assembly or maintenance, after
expedition of the product, that means insufficient service before sale at retailer‘s.

The warranty card is an accessory of a product with a particular serial number. Please keep this
warranty card and use it in case of any warranty claim.

PROLONGED WARRANTY ON BICYCLE FRAMES

The company KELLYS BICYCLES s.r.o. provides for the frame of the purchased bicycle after
the expiry of the legally given 24-month warranty period a prolonged warranty for the origi-
nal purchaser listed in this certificate of warranty for the period of another 36 months, but
maximum up to 60 months after the day of purchase of the bicycle by the original purchaser
listed in the certificate of warranty (further only ,prolonged warranty*), and this under follow-
ing conditions:

* The original purchaser listed in this certificate of warranty must be a natural person, which
bought the bicycle for his/her personal recreation needs (not for the purpose of business,
or other gainful activity of racing needs) and uses this bicycle for his/her personal recre-
ation need; this prolonged warranty is inalienable to another person — in case the original
purchaser transfers the ownership to another person, the prolonged warranty expires,
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e The bicycle will be registered in the system of the company KELLYS BICYCLES s.r.o. on the
web page www.kellysbike.com up to 60 days of the purchase and the registered data will
be identical with the data in the bicycle certificate of warranty,

e Making a warranty claim, the he original purchaser submits a correctly filled original of the
certificate of warranty and the original receipt about the bicycle purchase,

e During the period of the entire warranty period including the prolonged warranty period,
the bicycle will be submitted to regular annual technical checks in a bicycle workshop and
there will be a note about these checks in the certificate of warranty, whereby the first
warranty check must be made after riding 100 km. The buyer (original purchaser) meets
the costs for the components, which underlie the common wear and tear when using the
bicycle, which will be necessary to replace during the warranty checks and the service
work related to this,

e The bicycle submitted for a warranty claim must have an unmodified colour combination

and the claimed frame must not be submitted separately (disassembled). The components

or group sets, if they are changed during the bicycle usage, must be in accordance with the
original bicycle specification,

The object of the prolonged warranty is the frame construction only, not the frame finish,

The buyer (original purchaser) meets the costs for the bicycle components, which are nec-

essary to be replaced following to the changed tube parameters of the replaced frame and

the service work related to this,

e The prolonged warranty does not refer to the carbon frames and for the fully spring-sus-
pended frames the prolonged warranty does not refer to the rear damping unit, or any
flexible frame embeddings (levers, pins).

An inevitable assumption for the origin of right from the prolonged warranty of the bicycle
frame is the following, that all above mentioned conditions will be fulfilled without exception.
In case any of the above mentioned conditions will not be fulfilled, and this even partly, the
rights from the prolonged warranty of the bicycle frame will not arise.

The manufacturer insures during the prolonged warranty period to exchange the bicycle
frame, whose cause of defect a material or production defect is, at his charge. The manufac-
turer explicitly declares, that during the prolonged warranty period, any other rights, but the
claim for the bicycle frame exchange, under conditions defined in this certificate of warranty
in the chapter ,Prolonged warranty for bicycle frame* arise for the buyer and the manufacturer
provides any other rights with the prolonged warranty. By reason of a limited accessibility of
the original model of the claimed frame, the term of delivery of the new frame can be longer
than 30 days, whereby the manufacturer is obliged to deliver as soon as it is possible. The
manufacturer reserves the right to deliver the frame from the current production with similar
technical parameters of identical quality, but not the same colour. The contact person for the
prolonged warranty claim is the bicycle dealer — the dealer is entitled to decide, weather the

claim will be admitted and how it will be settled.

This above-standard prolonged warranty period is a voluntary act of the company KELLYS
BICYCLES s.r.o. and any regulations of Civil Code or other commonly established legal en-
actments refer to it, but exclusively the conditions listed in this certificate of warranty, in the
chapter ,Prolonged warranty for bicycle frame* are valid. The rights resulting from the pro-
longed warranty of bicycle frame terminate, if they are not to be claimed in the period of above
defined prolonged warranty period.
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Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

vielen Dank, daB Sie sich flr ein Fahrrad der Marke Kellys entschieden haben. Doch bevor Sie Ihr Kellys
Fahrrad zum ersten Mal fahren, lesen Sie diese Bedienungsanleitung bitte sorgfaltig durch. Denn nur so
koénnen Sie zum Einen das Potenzial Ihres Rades zu 100% nutzen und zum Anderen Gefahren flir sich und
eventuelle Schaden an lhrem Fahrrad auszuschlieBen.

BESTIMMUNGSGEMASSER GEBRAUCH

Das Fahrrad ist bestimmt fur Fahrten auf unbefestigten Wegen in anspruchsvollem Gelande. Fur die
Benutzung im offentlichen StraBenverkehr, ist dieses Fahrrad nur dann zugelassen, wenn es gemai
StraBenverkehrsordnung des jeweiligen Bestimmungslandes ausgestattet ist.

A WICHTIGE WARNUNG

Gefahr von schweren Verletzungen, Tod und Material- oder sonstigen Schaden bei
unsachgemaéBer Verwendung und Benutzung!

Falls Ihr Fahrrad mit elektronischem System Shimano Di2 augestattet ist, finden Sie alle
technischen.Informationen zu diesem System auf der Webseite der Firma Shimano
www.si.shimano.com

EINSTELLEN DER POSITION DES SATTELS, DES VORBAUS UND DES
LENKERS

Alle Funktionsteile des Fahrrades wurden vom Hersteller voreingestellt und deshalb empfehlen wir, vor
der ersten Fahrt mit lhrem neuen Fahrrad die korrekte Einstellung von Ihrem Fachhéndler vornehmen
lassen. Verschiedene Bauteile an lhrem Fahrrad sind so konzipiert, daB sie in einem gewissen MaB
auf lhre Korperproportionien eingestellt werden kénnen. Dazu gehdren die Sattelstlitze und der
Lenkervorbau.

SATTEL

SITZHOHENEINSTELLUNG

Zur Einstellung der korrekten Sattelhdhe setzen Sie sich auf das Fahrrad. lhren FuB setzen Sie dabei
mit der Ferse auf ein Pedal, wobei die Pedale in der Position senkrecht nach unten mit dem gerinsten
Abstand zum Boden steht. Ihr Bein sollte dabei eine leichte Beugung im Kniegelenk haben und keinesfalls
durchgestreckt sein. Das Duchstrecken des Beines belastet und schadigt auf Dauer den Bander- und
Muskelapparat ihres Koérpers.

Die minimale Sattelhdhe, die durch eine Senkrechte zum Boden gemessen wird, muss
mindestens 635mm betragen.
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NEIGUNGSEINSTELLUNG DES SATTELS

Die ideale Neigungseinstellung lhres Sattels erfolgt bei Einhaltung einer waagrechten Linie zur
Fahrbahnoberflache. Fir eine bequeme Sitzposition lasst sich der Abstand zwichen Sattel und LenkerbUgel
vielfaltig durch verschieben nach vorne oder hinten einstellen. Das Einstellen der Neigung erfolgt iber die
Verschraubung der Sattelstlitzklemme. Die Mutter bzw. Inbusschraube wird dabei geldst, der Sattel kann
beliebig nach vorne oder hinten verschoben werden. Nach erreichen einer bequemen Sitzposition, muB
die Veschraubung mit dem angegebenen Drehmoment unbedingt sorgféltig gesichert werden.

Achten Sieauf die Markierung der Mindesteinstecktiefe der Sattelstiitze. Die Mindesteinstecktiefe
ist erreicht, wenn diese Markierung nicht mehr sichtbar ist. Positionieren Sie die Sattelstiitze
niemals unter diese Markierung! Die Schraubverbindung der Sattelstiitzklemme muB so
festgeschraubt werden, daB die Sattelstitze im Rahmen fest sitzt und lasst sich nicht drehen.
Die Sattelrohrschelle mit Schnellspanner muss so fest gespannt sein, dass sich die Sattelstiitze
im Rahmen nicht verdrehen lasst. Der Hebel des Schnellspanners darf nur in die Lagen 6ffnen
(OPEN) und schliessen (CLOSE) bewegt werden. Den verschlossenen Schnellspanner verdrehen
Sie bitte nicht, es kdnnte sonst zu seiner Beschadigung kommen!

Die minimale Einstecktiefe des Sattelstiftes in den Rahmen betragt 100 mm fiir NOID 70- und
NOID 90-Fahrrader oder ein anderes als NOID bezeichnetes Modell 100 mm. Die maximal
zulassige Lange des Sattelstiftes betragt 110 mm.

Empfohlene Anzugsdrehmomente fiir:

Schraube M4 der Sattelstttzklemme bei Carbonrahmen - Anzugsdrehmoment 4,5 Nm
Schraube M5 der Sattelstitzklemme bei Aluminiumrahmen - Anzugsdrehmoment 6 Nm
Schraube M8 der Sattelstitzklemme 25 Nm
Empfohlene Anzugsdrehmomente der Verschraubung am Sattelkloben:

Schraube M4 am Sattelkloben - Anzugsdrehmoment 10-12Nm
Schraube M5 am Sattelkloben - Anzugsdrehmoment 12-15Nm
Schraube M8 am Sattelkloben - Anzugsdrehmoment 20-25Nm

VORBAU UND LENKER
Bei Inbetriebnahme Ihres Fahrrades prifen Sie vorab, welches Vorbausystem verwendet wurde.
Es bestehen folgende Mdglichkeiten:

VORBAUKLEMMUNG
Die Vorbau ,a-head“ (die Vorbau ohne gewinde) wird direkt auf dem Gabelschaft mit
2 Inbusschrauben geklemmt. Eine Hohenregulierung des Lenkers ist durch Verédnderung der Spacer,



.G MTB / CROSS bedienungsanleitung |.

FAHRRAD-KOMPONENTEN

Schalthebel

Lenker
Lenkervorbau
Steuersatz

Sattel

Sattelstitze
Oberrahmenrohr

Sattelrohrschelle (mit Schnellspanner)

Hinterbau

Hinterradscheibenbremse (Federgabel)
Zahnkranz Felge .
(Kassettenzahnkranz) Bremsscheibe
Hinterradnabe Vorderradnabe
Reifen
Schaltwerk Speichen

Umwerfer Vorderradscheibenbremse
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bzw. durch Verwendung eines Vorbaus mit einer anderen Neigung moglich. Spiel im Lenkkopflager
wird im ggf. durch die Klemme des Vorbaus reguliert. Zur Einstellung der Lenkerblgelrichtung I6sen
Sie 2 Inbusschrauben auf der Lenkerbligelklemme, ermitteln Sie die Bugelstellung und ziehen Sie
die Schrauben wieder fest.

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M4 fiir Vorbauklemme 5Nm*
Schraubverbindung M5 fir Vorbauklemme 5Nm*
Schraubverbindung M4 fur Lenkerklemmung 5Nm*

Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen andere
Werte angegeben sind.

VORBAUKLEMMUNG MIT GEWINDE

Die Lenkerschaftklemmung erfolgt durch einen Schragkonus, deshalb gentigt eine kleine Drehbewegung
am Lenker, um die Verbindung zu I6sen. Zur Einstellung der Lenkerhdhe die Sechskant-Klemmspindel,
der sich im Vorbauschaft befindet, 1-2 Umdrehungen 16sen. Sollte sich der Vorbau nach dem Lésen
nicht bewegen, dann genlgt ein kleiner Schlag mit einem Gummi-oder Kunststoffhammer auf den
Schraubenkopf. Legen Sie die Lenkerhdhe fest und schrauben Sie die Klemmspindel fest..

A WICHTIGE WARNUNG

Markierung der Mindesteinstecktiefe am Lenkervorbau beachten, diese Markierung darf
nach der Einstellung nicht sichtbar sein!

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M6 fiir Vorbauklemme 20 Nm*

Schraubverbindung M6 fiir Lenkerbtigelkiemme 20 Nm*

*Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen andere

Werte angegeben sind.

WARTUNG DES FAHRRADES

Bei dem von Ihnen erworbenem Fahrrad handelt es sich um ein Qualitétsprodukt. Wenn Sie |hr Rad
vom Handler abholen, hat er es fir Sie fahrbereit montiert. Dennoch missen Sie das Rad regelméBig
pflegen und die turnusmaBigen Wartungsarbeiten vom Fachhandler durchftihren lassen. Nur dann kann
die dauerhafte und sichere Funktion aller Teile gewahrleistet werden. Muten Sie sich nur Arbeiten zu, bei
denen Sie Uber das nétige Fachwissen und das passende Werkzeug verfligen.

Beriihren Sie nicht die beweglichen Teile des Fahrrades, wie z. B. Rader, Ketten, Bremsscheiben,
Kettenkrénze und Kettenblattgarnituren, Kettenschaltungen, Kurbeln, Reifengehause usw., bei
der Verwendung, Wartung und Handhabung. Beriihrung und daraus resultierende Verletzungen
kénnen auftreten. Die Saiten der Abfederung und Bremsbiigel ebenso nicht beriihren, es besteht
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die Gefahr von Quetschungen, Schnittverletzungen oder anderen Verletzungen.. Berticksichtigen
Sie ein spezifisches Risiko der Beriihrung bei der Verwendung, Wartung und Handhabung des
Fahrrades und verwenden Sie das Fahrrad im Hinblick auf das Risiko.

KURBELN UND PEDALE

Nachdem sich jede lésbare Verbindung nach Beaspruchung ,setzt*, muB auf festen Sitz der Tretkurbeln
geachtet werden.Uberpriifen Sie nach den ersten 20 gefahrenen Kilometern den festen Sitz der Tretkurbeln
und ziehen Sie sie nach. Kontrollieren Sie auch, ob alle Schrauben der Kettenblatter fest angezogen sind.
Bei Tretkurbeln mit integrierter Achse an der rechten Kurbel Uberprifen Sie die Schrauben der linken
Kurbel und ziehen Sie sie nach.

Eine Vernachladssigung der Kontrolle des festen Sitzes der Kurbeln an der Achse hat ein
allmahliches Lésen der Kurbeln an der Achse und somit irreparable Schaden der Kurbel zur
Folge. Dieser Schaden lasst sich nur durch Austausch der Kurbeln beseitigen. Eine eventuelle
Demontage und den Austausch der Kurbeln (berlassen Sie bitte einem autorisierten
Fahrradservice. Die Pedale miissen fest an den Kurbeln, d.h. bis zum Anschlag, sitzen, so dass
der Ansatz der Pedalachse an der Kurbel anliegt. Der feste Sitz der Pedale ist regelmaBig zu
kontrollieren. Anderenfalls kommt es zum Lésen der Pedalachse aus dem Gewinde der Kurbel
und zur allmahlichen Beschadigung des Gewindes. Derart verursachte Beschadigungen sind aus
dem Garantieanspruch ausgeschlossen.

MONTAGE DER PEDALE

Die Pedale sind in der Regel mit den Buchstaben R - rechtes Pedal und L - linkes Pedal auf der Achse
eines jeden Pedals gekennzeichnet.

. Vor der Montage sind die Gewinde der Pedale und der Kurbeln einzufetten.

2. Das rechte Pedal (R) ist in das Gewinde der rechten Kurbel (Kurbel mit Kettenblattern) durch ~ drehen
nach rechts einzuschrauben. Gehen Sie vorsichtig vor und achten Sie darauf, dass Sie das Gewinde
nicht beschadigen!

Durch drehen nach links schrauben Sie das linke Pedal (L) in das Gewinde der linken Kurbel ein.
Ziehen Sie die Pedale mit einem Schitissel der Grosse 15 fest. Uberzeugen Sie sich, dass der
Pedalansatz auf der Kurbel aufliegt.

-

»~w

Bei Klickpedalen oder Pedalen mit Kafigen beachten Sie bitte Folgendes: Bei Klickpedalen sowie
bei Pedalen mit K&figen, sind Schuh und Pedal in vertikaler Richtung fest verbunden, dies erméglicht
effektiveres Treten und mehr Stabilitat wahrend der Fahrt. Um ein Klickpedal nutzen zu kénnen,
bendtigen Sie einen speziell fiir das jeweilige Pedalsystem geeigneten Schuh. Die Benutzung dieser
Pedale erfordert ein wenig Erfahrung, tiben Sig mehrmals das Ein- und Aussteigen in die Pedale im
Stand und machen Sie sich durch vorsichtige Ubungsfahrten mit dem Auslésen vertraut.
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INNENLAGER
Das Innenlager muss sich ohne Reibung und Spiel drehen. Kontrollieren Sie regelmaBig, ob beide Schalen
des Innenlagers im Rahmen fest angezogen sind und die Lager gentigend mit Schmiermittel gefettet sind.

STEUERSATZ

Der Steuersatz muss gentigend fest angezogen sein und alle Teile missen gut ineinander passen. Falls

der Steuersatz Spiel hat, ist folgendermaBen vorzugehen:

1. Mit einem geeigneten Schitissel ist der obere Lagerkonus (3) zu erfassen, mit einem weiteren Schilissel
|6sen Sie die Kopfmutter (1).

2. Ziehen Sie den oberen Lagerkonus so fest an, dass der Steuersatz kein Spiel mehr aufweist, die Gabel
sich jedoch leicht drehen lasst.

3. Erfassen Sie wieder den oberen Lagerkonus und durch Festziehen der Kopfmutter sichern Sie den
Steuersatz.

A HINWEIS

Uberzeugen Sie sich vor Antritt der Fahrt, ob sich die Gabel Ihres Fahrrades im Steuersatz leicht
und ohne Spiel dreht.

A-HEAD STEUERSATZ FUR GEWINDELOSE GABELN

Da die Lenkung einen entscheidenen EinfluB auf die Fahrsicherheit hat, ist eine spiel- und
klemmungsfreie Lenkungs-Lagerung bei allen Fahrzustanden erforderlich. Ein zu groBes Lagerspiel
verstarkt die Schlagwirkung der FahrbahnstoBe und fihrt zu Schaden am Lenkungslager und an der
Vorderradgabel. Die Vorderradgabel darf im Lenkeinschlag nicht klemmen und muB leicht in beide
Richtungen schwenken. Zum Priifen bewegen Sie das Fahrrad bei gezogenem Vorderradbremshebel
or- und zurlick. Ist Spiel vorhanden, muB nachgestellt werden. Zum Nachstellen I6sen Sie zuerst
2 Inbusschrauben am Lenkervorbau und ziehen Sie AnpaBschraube (1) nach und prifen Sie nochmal:

® ob die einzelnen Teile des Steuersatzes richtig ineinander passen
® ob der Gabelhals im Steuerkopf richtig eingesetzt ist.
Und anschlieBend ziehen Sie die 2 Inbusschrauben am Lenkervorbau wieder fest.

Die notwendige Nachstellung bei vorhandenem Lagerspiel sollte jedoch unbedingt von
der Fachwerkstatt durchgefiihrt werden, da hierzu Spezialwerkzeuge und entsprechende
Fachkenntnisse erforderlich sind.

Priifen Sie vor Fahrantritt, ob die Lenkervorbauschrauben fest genug angezogen sind, damit
der Lenkervorbau und die Griffe nicht am Lenkenstangenrohr durchdrehen. Ein lockerer
Vorbau kann zu einer Beschadigung der Fahrrades, zu einem Verlust der Kontrolle iber das

Fahrrad und zu ernsthaften Verletzungen des Fahrers fiihren!

Vor Antritt der Fahrt kontrollieren Sie bitte, ob die Inbusschrauben an der Hiilse des Vorsatzes
fest angezogen sind.

A-HEAD STEUERSATZ FUR
GEWINDELOSE GABELN

1 Inbusschraube
2 Stahlkralle
mit Top-Kappe

STEUERSATZ FUR
GEWINDEGABELN

1 Kopfmutter

2 Unterlegscheibe 3 obere Kappe

3 oberer Lagerkonus
mit Gewinde

4 oberer Lagerkonus

5 Rillenkugeln /
Industrielager
(cartridge)

6 obere Lagerschale

4 Kugellagerring

5 obere Lagerschale

6 untere Lagerschale 7 untere Lagerschale

8 Rillenkugeln /
Industrielager
(cartridge)

9 O-Ring-Dichtung

7 Kugellagerring

8 unterer Lagerkonus
10 unterer Lagerkonus

A HINWEIS

Wartung und Pflege verlangern die Lebensdauer lhres Fahrrads und dessen Komponenten. Um die
einwandfreie Funktion des Steuersatzes bei Ihrem Fahrrad zu gewéhrleisten, ist in Abhangigkeit
von der Fahrradbenutzung regelméBiges Einfetten der Dichtungen mit geeignetem frischen
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Fett notwendig. Die Wartung Ihres Steuersatzes ist mit dem Aus/ Einbau und anschlieBender
Einstellung verbunden. Diese Schritte erfordern spezielles Werkzeug und gewisse fachlichen
Fahigkeiten, besonders im Bezug auf die exakte Einstellung und Priifung der Leichtgangigkeit
der Lager. Wir empfehlen deshalb die Montage-und Wartungsarbeiten von einer Fahrrad-
Fachwerkstatt ausfiihren zu lassen.

SCHALTSYSTEM

Das Schaltsystem besteht aus den Schalthebeln, (Schaltdrehgriffen) den Schaltziige, dem Umwerfer
und dem Schaltwerk, den Kettenblattern, den Zahnkranzen der Hinterradnabe und der Kette. Das
Steuersystem ist vom Hersteller eingestellt und deshalb sollten Sie in das System nicht unnétig eingreifen!
Die Génge sind nur beim Treten der Pedale nach vorn zu schalten. Schalten Sie nie mit Gewalt! Die
Funktion des Schaltsystems hangt vor allem vom leichten Gang der Steuerseilen in den

Bowdenztigen des Schaltsystems ab (Zahnkranze, Schaltmechanismus, Kette). Das Schaltsystem ist in
sauberem Zustand zu halten. Schaltungsziige miissen regelméaBig eingedlt werden, verwenden Sie Ol mit
Teflonzusatz, das schutzt vor Korrosion, ermdéglicht einen glatten Lauf und verlangert die Lebenssdauer.

SCHALTWERK

Das Schaltwerk bedienen Sie mit dem rechten Schalthebel (mit dem rechten Schaltdrehgriff). Die Kette
wird auf den Zahnkranzen der hinteren Radnabe geschaltet, wodurch das Ubersetzungsverhaltnis
zwischen den Ketten-blattern der Mittelachse und dem Zahnkranz am Hinterrad gedndert wird. Wahrend
des Betriebes kann es zu einem Verstellen des Schaltwerks kommen:

¢ EINSTELLUNG DES GROSSTEN GANGES
Legen Sie die Kette auf den kleinsten Zahnkranz. Losen Sie die Befestigungsschraube des
Schaltwerkes, womit Sie auch die Seile des Schaltbowdenzuges I6sen. Durch verdrehen der Schraube
fur den groBten Gang (H) stellen Sie die Fuhrungsrolle des Schaltwerkes unter den AuBenrand des
kleinsten Zahnkranzes. Die Seile des Schaltbowdenzuges legen Sie bitte in die Rille unter die
Befestigungsschraube, spannen sie die Seile (mittels einer Zange) und ziehen Sie die Schraube an.

* EINSTELLUNG DES KLEINSTEN GANGES
Legen Sie die Kette auf den gréBten Zahnkranz. Durch Verdrehen der Schraube fir den kleinsten
Gang (L) stellen Sie die Fuhrungsrolle des Schaltwerkes so ein, dass sie unter die Mitte des gréBten
Zahnkranzes gelangt. Uberpriifen Sie das Schaltwerk durch Umschalten der Kette in allen Géangen.

¢ EINSTELLUNG DES SCHALTWERKES
Heben Sie das Hinterrad an und drehen Sie mit den Kurbeln. Die Einstellschraube des Schaltwerkes
(durch sie fuhrt der Bowden mit der Seele in das Schaltwerk) so lange verdrehen, bis Sie einen
reibungslosen Lauf der Kette ohne stérende Gerausche erzielen.

Vor Fahrantritt kontrollieren Sie bitte die richtige Einstellung der Anschlage des Schaltwerkes.
Bei geldster Einstellschraube fiir den kleinsten Gang kann die Leitrolle des Schaltwerks in die
Speichen des Rades gelangen, was sowohl diese als auch die Leitrolle beschadigen und die
Gefahr eines gefahrlichen Unfalls zur Folge haben kann.

SCHALTWERK

Anschlagschraube

des groBten Ganges
Anschlagschraube
des kleinsten Ganges

Einstellschraube
Befestigungschraube
Leitrolle

UMWERFER
Den Umwerfer bedienen Sie durch den linken Schalthebel (linken Schaltdrehgriff). Es wird das
Ubersetzungsverhaltnis durch Verschieben der Kette auf den Zahnblattern der Kurbelachse geandert.
Zur richtigen Funktion muss die Kettenflihrung, durch welche die Kette lauft, parallel zu den Kettenblattern
stehen. Der Schaltbowdenzug muss gespannt sein.
Durch die Benutzung kann es zu einem Ldsen des Bowdenzuges und somit zu einer Verstellung des
Schaltsystems der Kettenflhrung kommen:
¢ EINSTELLUNG DES UNTEREN ANSCHLAGES
Wenn die Kette vom kleinsten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfihrung zu nah am Fahrradrahmen. Die
Schraube flir den unteren Anschlag ist nach rechts zu drehen.
¢ EINSTELLUNG DES OBEREN ANSCHLAGES
Wenn die Kette vom gréBten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfihrung zu weit vom Fahrradrahmen. Die
Schraube fiir den oberen Anschlag ist nach rechts zu drehen. Die richtige Funktion der Schaltung
Uberpriifen Sie durch Schalten der Kette auf allen Gangen des Schaltsystems.
¢ EINSTELLUNG DES UMWERFERS
Das Spiel des Schaltwerkes beseitigen Sie durch Lésen der Befestigungsschraube des Umwerfers
und Spannen der Seile des Bowdenzuges (mittels einer Zange). Die Befestigungsschraube ist danach
fest zu ziehen. Uberpriifen Sie die Funktion des Schaltwerkes.
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A WICHTIGE WARNUNG

Die Einstellung des vorderen Umwerfers ist sehr sensibel. Bei falscher Einstellungkann die Kette
abspringen und zum Verlust des Antriebs fiihren. Sturgefahr! Die Einstellung ist eine Sache fiir
den Profi in der Fachwerkstatt.

UMWERFER

0
Anschlagschraube
fur den kleinsten
grossten Gang
Befestigungsschraube
des Kabels

Kettenfiihrung

Al

KETTE

Aufgabe einer Fahrradkette ist es, die Tretkraft des Fahrers méglichst verlustarm auf das Antriebsrad
zu Ubertragen. Sie ist eines der am meisten beanspruchten Teile Ihres Fahrrades, deshalb widmen
Sie bitte deren Pflege erhdhte Aufmerksamkeit. Da sich jede Kette imLaufe ihrer Nutzungszeit etwas
dehnt, muB die Spannung von Zeit zu Zeit Uberprdift werden.

Die Kette ist regelmaBig von mechanischen Verunreinigungen wie Staub oder Schlamm zu reinigen
und mit einem Schmiermittel zu schmieren, welches keine weiteren Verunreinigungen an sich bindet,
Sie verlangern so die Lebensdauer der Kette. Zum Fetten der Kette empfehlen wir Ol mit Teflonzusatz
- lassen Sie sich von Ihrem Fachhandler beraten. Durch mechanische Beanspruchung lhrer Kette
kommt es mit zunehmender Laufleistung zu einer Ausdehnung der einzelenen Kettenglieder.
Kontrollieren Sie lhre Kette regelmaBig auf Langung. |hr Fachhandler hat dazu ein spezielles
Messgeréat. Gedehnte Ketten flihren zur Zerstérung von Kettenblatt und Ritzeln! Wenn Sie eine neue
Kette bendtigen, achten Sie darauf, daB Sie mit den Antriebskomponenten kompatibel ist.

Falls Sie ihr Fahrrad regelméBig im Gelande verwenden, vor allem in feuchter und schlammiger
Umgebung, ist die Kette nach etwa 1000 km gegen eine neue auszuwechseln.

BREMSSYSTEM

Das Bremssystem, welches aus den Bremshebeln, den Bremsseilen und Bowdenzlgen, den Vorder-

und Hinterradbremsbacken sowie den Bremsschuhen besteht, ist eines der wichtigsten Systeme
lhres Fahrrades. Der rechte Bremshebel bedient die Hinterbremse, der linke Bremshebel die
Vorderbremse. Wenn |hr Fahrrad ist mit Ricktrittbremse ausgestattet, wird sie durch Zurticktreten
der Pedale betatigt.

Die Bremsen sind vom Hersteller eingestellt, deshalb sollten Sie, soweit dies nicht erforderlich ist, aus
Grunden lhrer eigenen Sicherheit nicht in das Bremssystem eingreifen! Kontrollieren Sie regelméaBig
die Abnutzung der Reibflachen, die Bremsgummis und die Felgen sollten sauber gehalten werden.
Bei einer Verstellung des Bremssystems ist dieses erneut einzustellen, eventuell wenden Sie sich an
Ihren Fachhandler.

BREMSZUGE

Die Bremsziige missen richtig gespannt sein, nur so hat das Bremssystem Ihres Fahrrades die
richtige Wirkung. Die Bremszlige werden durch Einstellschrauben auf den Bremshebelneingestellt.
Um eine einwandfreie Funktion zu gewahrlesiten, mussen alle Bremsseile regelméaBig eingedlt
werden, wir empfehlen Ol mit Teflonzusatz. An den Enden der Zlige sind Endkappen zu verwenden,
Sie beugen so zu einem AufspleiBen der Bremsztige und somit ihrer Beschadigung vor. Falls ein
Bremszug beschadigt oder abgenutzt ist, wechseln Sie ihn bitte aus.

BREMSENEINSTELLUNG
Die Bremsschuhe sollten sich bei Bremsen vom Typ V in einem Abstand von 1 mm von der Felge
befinden.

BREMSE

Bremsbowdenzug

Inbusbefestigungsschraube

Endkappe




| L) bedienungsanleitun MTB/CROSS (<€) |

Die Bremsschuhe diirfen nicht die Reifen beriihren, anderenfalls kann es zu einer Uberhitzung
des Reifens kommen! Kontrollieren Sie deren Abnutzung und falls es notwendig ist, wechseln Sie
diese aus. Bei Erneuerung der Bremsgummis nur passende original Bremsgummi verwenden.

N

. Lésen Sie die Sicherungsmutter der Einstellschraube am Bremshebel. Falls es notwendig ist, die
Bremsschuhe an die Felgen naher zu bringen, drehen Sie die Einstellschraube nach links, aus dem
Gewinde heraus. Sichern Sie diese durch die Sicherungsmutter.

Falls der Bremszug zu lose ist, drehen Sie die Stellschraube am Bremshebel nach rechts,
in das Gewinde hinein. Danach lésen Sie die Schraube, mit welcher der Bremszug in der
Bremsbackeangezogen und gesichert ist. Der Bremszug ist so zu spannen, dass die Bremsschuhe
in der richtigen Position gegentber der Felge sind. Die Schraube an der Bremsbacke ist
festzuziehen, wonach die Einstellung der Bremsen zu kontrollieren ist.

N

Widmen Sie erhdhte Aufmerksamkeit dem Bremsen unter feuchten Bedingungen, der Bremsweg
lhres Fahrrades verlangert sich! Vor jeder Fahrt iberzeugen Sie sich, ob das Bremssystem lhres
Fahrrades voll funktionstiichtig ist.

SCHEIBENBREMSEN
Die Scheibenbremsen Ihres Fahrrads sind vom Hersteller eingestellt und durch lhren Fachhé&ndler gepruft
worden. |hr Fahrrad ist deshalb fahrbereit.

EINSTELLEN DER BREMSHEBELPOSITION

Priifen Sie, ob Sie die Vorderradbremse sicher bedienen kénnen, sollte es nicht der Fall sein, kdnnen Sie

die Bremshebelposition am Lenker einstellen:

1. Losen Sie die Schraube der Bremshebelklemme.

2. Stellen Sie die ideale Bremsgriffposition ein und ziehen Sie die Schraube nur soweit an, daB sich der
Griff im Sturzfall, auf dem Lenker verdreht.

EINSTELLEN DER BREMSHEBELWEITE VOM LENKER
Feststellschraube zur Einstellung der Bremshebelweite befindet sich im inneren des Bremshebels. Die
Weite stellen Sie je nach Art und Hersteller der Bremse mittels Inbusschraube oder Feststellschraube ein.

WARTUNG

Muten Sie sich im Interesse Ihrer eigenen Sicherheit bei der Montage und Wartung nicht zuviel zu.
Uberlassen Sie diese Arbeiten im Zweifellsfall lieber einem Fachbetrieb.

BREMSSCHEIBE

Kontrollieren Sie regelmaBig den Zustand der Bremsscheiben. Bremsscheiben verschleiBen durch die
Reibung auf den Bremsschreiben, es kdnnen unerwiinschte Rillen entstehen, beschédigte Bremsscheibe
muB ausgetauscht werden.

A HINWEIS
Fassen Sie nach langen Abfahrten nicht sofort an die Bremsscheibe oder die Bremszange, es
drohen Verbrennungen!

BREMSBELAGE

Die Bremsbelage in den Bremszangen verschleiBen durch die Reibung auf den Bremsscheiben und die
Bremsleistung wird schwacher. Vergessen Sie deshalb nicht, die dicke der Bremsbeldge regelmaBig zu
kontrollieren. Bei lauten Gerauschen wéahrend des Bremsens oder bei herabsetzender Bremsleistung
mussen die Bremsbelage getauscht werden. |hr Fachhéandler wird lhnen einen geeigneten Ersatz
empfehlen.

BREMSE BEFULLEN UND ENTLUFTEN
Bei mangelnder Bremsleistung kann Luft im Bremssystem die Ursache sein. Das Bremssystem muss
entllftet bzw. nachgefuillt werden.

SCHEIBENBREMSE

Bremsscheibe Bremssattel




.G MTB / CROSS bedienungsanleitung l]

REINIGUNG DER BREMSEN

Halten Sie die Bremsscheiben und Bremsbeldge sauber. Auch verdlte Belage setzen die
Bremsleistung drastisch ab. Sie kdnnen nicht gereinigt werden. Reinigen Sie die Scheibe mit Alkohol
und ersetzen diese Beldge umgehend.

Hydraulische Scheibenbremsen sind entweder mit Bremsflissigkeit oder Mineral6l befiillt.
Diese Fliissigkeiten dirfen nicht gemischt werden. Zum Befiillen benutzen Sie immer vom
Hersteller empfohlene Bremsflissigkeit! Bremsfliissigkeit- oder Bremsleitungsaustausch
sind keine routineméaBig durchzufiihrenden Téatigkeiten, wenden Sie sich in diesem Fall an
lhren Fachhéndler.

Vor jeder Fahrt miissen Sie folgende Punkte tGberpriifen:

. Sind die Schnellspanner oder Verschraubungen an Vorder- und Hinterrad, Sattelstitze
und sonstigen Bauteilen korrekt geschlossen? Nicht ordnungsgeméaB geschlossene
Schnellspanner kdnnen dazu fiihren, daB sich Teile des Fahrradeslosen. Schwere Stlrze
waren die Folge.

. Prifen Sie die einwandfreie Wirkung des Bremssystems. Machen Sie eine Bremsprobe im
Stand, indem Sie die Bremshebel mit zwei Finger und normaler Bremskraft zum Lenker
ziehen. Der Hebel darf sich nicht zum Lenker durchziehen lassen! Sollte der Druckpunkt
nach zwei Dritteln des Weges nicht erreicht sein, betatigen Sie den Bremshebel mehrmals
(,Pumpen®) bis die Beldge an der Scheibe anliegen.

. Machen Sie sich mit der richtigen Benutzung lhrer Bremsen vertraut. Bremsen Sie IMMER
mit beiden Bremsen gleichzeitig! Ein unbedachtes Betatigen der Vorderradbremse kann zum
Sturz und schweren Verletzungen fiihren!

-

N

w

VORDERRAD UND HINTERRAD

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt, ob Laufrader gesichert sind, d.h. der Hebel des
Schnellspannmechanismus muss sich immer in der Stellung schlieBen (CLOSE) befinden.
Befolgen Sie folgende Schritte, wenn Sie das Rad an den Rahmen oder die Gabel klemmen:
Setzen Sie die Achse des Radschnellspannmechanismus in die Nabe des Rades ein. Achten
Sie auf die richtige Ausrichtung der Federn (Die breiteren Enden der Federn sind nach auBen
gerichtet, d.h. zur Mutter / zu kleinem Hebel. Die schmalen Enden sind einander zugewandt).
Schrauben Sie die Achse des Schnellspanners im Uhrzeigersinn auf die Spannmutter.
Schnellspannerverschliisse ermdglichen schnelle Montage sowie Demontage der Laufrader
ohne Werkzeug. Sie missen vor jeder Fahrt auf festen Sitz Gberpriift werden. Losen Sie daflr
den Spannhebel durch eine 180° Schwenkung und dann klappen Sie ihn zurtick. Nach AbschluB
dieses Vorganges muB der Hebel parallel zur Gabelscheide stehen und der Hebel muB sich stramm

umklappen lassen. Schlagt der Hebel an der Gabel an, so ist er nicht ausreichend angezogen
worden. Er ist dann 90° nach auBen zu schwenken, die Mutter ist leicht anzuziehen und der Hebel
zurlickzuklappen. Der Hebel des Schnellspannmechanismus darf nur zu den Seiten, in die
Positionen schlieBen (CLOSE) oder 6ffnen (OPEN) bewegt werden. Keinesfalls verdrehen Sie
den Schnellspanner, er konnte beschadigt werden!

Falls die Rader Ihres Fahrrades in der Gabel oder im Rahmen mit Endmuttern gesichert sind, ist es
aus Sicherheitsgriinden notwendig, diese Muttern gentigend fest anzuziehen.

Empfohlene Anzugsdrehmomente:
Endmutter M10 flir die Achse der Laufradnabe 30-40Nm

Die Radnaben erfordern auch regelméBige Kontrolle, vor allem nach einer Fahrt in nasser und schlammiger
Umgebung. Die Achse der Nabe sollte sich ohne jede Reibung und Spiel drehen. Falls dies auch nicht
nach einer Einstellung mit Hilfe der Konuse und Sicherungsmuttern der Achse so ist, ist es notwendig, die
Nabe auseinander zu nehmen, die Walzrillen der Kugeln und die Kugeln selbst zu reinigen, sie mit neuem,
geeignetem Schmiermittel einzufetten und die Nabe wieder zusammenzubauen und einzustellen. Falls
Sie mit der Demontage der Naben keine Erfahrungen haben, ist es in Anbetracht der Kompliziertheit eines
solchen Eingriffes empfehlenswert, sich an ein Fahrradservice zu wenden.

FELGEN

Prufen Sie vor jeder Fahrt, ob Laufrader lhres Fahrrades richtig zentriert und Felgen unbeschéadigt
sind. Felgen unterliegen nicht nur funktionsbedingt einer gewissen Abnutzung, sie kdnnen auch durch
unsachgemaBe Benutzung z.B. Aufprall beschadigt werden. Bei Felgenbremsen werden nicht nur die
Bremsbeldge stark beansprucht, sondern im gleichen MaBe auch die Felge. Ihre Felge ist aus diesem
Grund mit einem AuBenindikator der VerschleiBgrenze bzw. der Deformation der Felge ausgestattet. Ist
die VerschleiBgrenze erreicht, bzw. die Felge seitlich deformiert, so wird sie ein selbststandiges Bremsen
verursachen. Die Felge ist bei Erreichen der VerschleiBgrenze umgehend auszutauschen

REIFEN

Fahren Sie nie auf Reifen mit ungentigendem oder Uberhdhtem Reifendruck. Halten Sie die Werte flr den
Reifenluftdruck ein, welche an den Flanken jedes Reifens angefihrt sind. Der Umrechnungsfaktor flir die
Einheiten des auf den Reifen angeftihrten Drucks betrégt: 100kPa = 14,22 P.S.I. = 1 bar =1 at

Im Falle einer Reifenpanne verwenden Sie immer neue Schlduche oder Méntel mit den urspriinglichen
Parametern - diese befinden sich auf jedem Schlauch oder an den Seiten des Mantels.

RAHMEN UND GABEL
Kontrollieren Sie regelméBig, ob der Rahmen und die Gabel Ihres Fahrrades nicht beschédigt sind. Zu
einer Beschédigung des Rahmens oder der Gabel kommt es vor allem bei Stiirzen. Einen so beschadigten
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Rahmen oder Gabel verwenden Sie bitte nicht, Sie riskieren eine schwere Verletzung!

CARBONRAHMEN (Rahmen aus Kohlefaserverstarkte Kunststoffe, CFK)

Carbonrahmen vereinen die positiven Eigenschaften von Stahl und Aluminium (sehr gute Dampfung und
hohe Seitensteifigkeit) bei deutlich geringerem Gewicht. Carbon ist gegen Dauerschwingungen nahezu
immun, daraus resultiert eine hohere Betriebsicherheit. Carbon ist sehr korrosionsbestandig, auch gegen
Meerwasser und UV-Licht. Trotz dieser Eigenschaften, durch hohe Extrembelastungen (Sturz oder Unfall)
kann es lokal zum Abldsen einzelner Carbonlagen voneinander kommen- zum Bruch.

A WICHTIGE WARNUNG

Kontrollieren Sie deshalb regelméBig Ihren Rahmen, besonders nach Sturz oder Unfall.
Bei Beschadigungen wie z.B. Rissen, ist der Rahmen sofort auszutauschen! Bei der
Montage der Komponente an einen Carbonrahmen, besonders beim Festschrauben der
Sattelstiitz- und Umwerferklemme, gehen Sie vorsichtig vor und halten die empfohlenen
Anzugsdrehmomente ein.

Setzen Sie den Carbonrahmen oder ein anderes Bauteil keinen hohen oder extrem niedrigen
Temperaturen aus, da es zu Strukturveranderungen des Materials und dem nachfolgenden
Bruch kommen kann. Die Carbonschaden missen nicht sichtbar sein. Daher empfehlen wir
lhnen, alle Carbonkomponenten, die extremen Temperaturen oder erheblichen Auswirkungen
ausgesetzt waren, zu ersetzen, obwohl Sie den Schaden nicht sehen kénnen.

Empfohlene Anzugsdrehmomente fiir Carbonrahmen- Komponente:
Schraube M4 der Sattelstiitzklemme - Anzugsdrehmoment 4,5Nm
Schraube M5 der Umwerferklemme - Anzugsdrehmoment 6 Nm

Die Schraubverbindung der Sattelstiitzklemme muB so festgeschraubt werden, daB die
Sattelstiitze im Rahmen fest sitzt und lasst sich nicht drehen. Bei der Montage von Carbon -
Komponenten empfehlen wir Verwendung einer speziellen Carbon-Montagepaste. Diese
Montagepaste erhoht die Griffigkeit der Teileverbindung und reduziert gleichzeitig um 30% die
Anzugsdrehmomente der Verschraubung dieser Klemmverbindung und somit verhindert sie die
Beschéadigung dieser Komponente.

Sollten Sie zur Wartung und Pflege lhres Carbon-Fahrrads einen Montagesténder benutzen, so
befestigen Sie Ihr Fahrrad nicht am Rahmen, durch den erh6hten Druck kénnen Risse entstehen.

Bei Wartungsarbeiten die Fachwissen und das Fachwerkzeug erfordern, wenden Sie sich an
lhren Fahrradhandler.
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FEDERGABEL

Ist Ihr Fahrrad mit einer Federgabel ausgestattet, so lesen Sie diese Anleitung sorgfaltig durch.

EINSTELLUNG DER NACHGIEBIGKEIT

1. FEDERGABEL

Das Einstellsystem flr den Federweg der Gabel befindet sich im oberen Bereich des rechten Seite des
Gabelkopfs. Bei Federgabeln mit Lock-Out Funktion (Speed Lock) auf der linken Seite des Gabelkopfs.
Durch drehen des Hebels um 90° im Uhrzeiger Sinn wird die Gabel arretiert, durch drehen des Hebels
gegen den Uhrzeigersinn wird die Arretierung der Gabel gelost.

2. LUFTFEDERGABEL
Die Nachgiebigkeit (Federharte) der Federgabel wird durch Aufpumpen der Gabel eingestellt. Das
Luftventil befindet sich auf der Oberseite des linken Gabelbeins.

Die Luftfedergabel ist vom Hersteller eingestellt und durch lhren Handler kontrolliert. Zum
Aufpumpen wird eine spezielle Hochdruckpumpe mit Manometer benutzt. Da die Einstellung
und Aufpumpen der Federgabel passendes Werkzeug und Erfahrung benétigt, empfehlen wir
lhnen diese Arbeiten von einer Fachwerkstatt durchfiihren zu lassen.

ARRETIERUNG DER GABEL (LOCKOUT)

Manche Gabel sind mit hydraulischem System flr Arretierung der Gabel ausgestattet.Die ,LOCKOUT*
Funktion dient dazu, beim Fahren im Stehen oder bergauf Schaukeln zu vermeiden.

Das Einstellsystem fiir Arretieren der Gabel befindet sich im oberen Bereich des rechten Seite des
Gabelkopfs, Hebel mit Bezeichnung LOCKOUT. Durch Drehen des Hebels im Uhrzeigersinn wird die
Gabel arretiert, durch Drehen des Hebels gegen den Uhrzeigersinn wird die Arretierung gelést und die
Gabel federt wie eingestellt.

REMOTE LOCKOUT

Ist Ihr Fahrrad mit Federgabel mit Remote Lockout- Funktion ausgestattet, gehen Sie folgendermaBen
vor: Durch Driicken des Hebels oder Taste auf dem Lenker (je nach Gabel) in Richtung zum Lenker wird
Lockout aktiviert- die Gabelfederung wird blockiert und durch Driicken des Hebels nach unten, wird
Lockout Funktion ausgeschaltet und die Gabel federt im vollen Umfang.

A WICHTIGE WARNUNG

Trotzdem sollten Sie niemals lhre Gabel in den ,Lockout“ schalten, wenn Sie in anspruchsvollem
Terrain oder bergab fahren, bzw. springen. Dadurch besteht das Risiko, dass die Gabel
beschéadigt wird, wenn sie unter hoher Last komprimiert wird. Dies kann auBerdem zu Unfallen,
Verletzungen und zum Tod des Fahrers fiihren.
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REBOUND- EINSTELLUNG DER ZUGSTUFE

Mit dieser Funktion kénnen Sie die Geschwindigkeit einstellen, mit der die Gabel ausfedert, nach
dem sie belastet wurde. Wenn Sie in einem Terrain mit vielen kleinen, schnellen Unebenheiten
fahren,sollten Sie die Ausfedergeschwindigkeit der Gabel erh6hen. Einstellschraube zur Einstellung
der Zugstufe befindet sich am unteren Ende des rechten Tauchrohrs (Ansicht von unten nach
oben). Drehen Sie die Einstellschraube zur VergroBerung der Ausfedergeschwindigkeit Ihrer Gabel
gegen den Uhrzeigersinn (minus Zeichen). Um die Geschwindigkeit zu verringern, drehen Sie sie im
Uhrzeigersinn (plus Zeichen). Wenn die Gabel zu langsam ausfedert (zu hohe Zugstufe), versteift
sich die Gabel bei schnell aufeinander folgenden StoBen, was den Federweg verhindert und zum
Durchschlagen der Federung flihren kann.

WARTUNG DER GABEL

Um fur Ihre Federgabel hohe Leistung, Sicherheit und lange Haltbarkeit zu garantieren, ist eine regelméaBige

Wartung erforderlich. Da die beweglichen Teile Feuchtigkeit und Verunreinigungen ausgesetzt sind, kann

die Leistung lhrer Gabel nach mehreren Fahrten beeintréchtigt sein. Damit hohe Leistung, Sicherheit

und eine lange Lebensdauer der Gabelgewahrleistet werden, ist eine regelmaBige Wartung notwendig.

Verwenden Sie keine Hochdruck-Reinigungsgerate oder andere Reinigungsverfahren, die Druckwasser

verwenden, um die Gabel zu reinigen, da das Wasser in die Staubschutzkappen eindringen kann. Wir

empfehlen die Gabel haufiger zu warten, als unten aufgefihrt ist, wenn das Fahrrad unter extremen

Wetter- oder Terrainbedingungen eingesetzt wird.

Sollten Sie der Meinung sein, daB sich die Leistung der Gabel verandert hat oder der Umgang damit

anders ist, wenden Sie sich sofort na Ihren Fachhéndler vor Ort, um die Gabel inspizieren zu lassen.

Wartungsplan:

® Nach jeder Fahrt: Standrohre und Staubstutzkappen reinigen, obere Rohre auf Kratzer Uberprifen

® Alle 25 Fahrstunden: wichtige Befestigungsschrauben auf richtiges Drehmoment (Nm) prifen,
Luftdruck Uberprifen, Staubschutzkappen mit Teflondl dlen

® Alle 50 Fahrstunden: Werkstattbesuch 1 durchfiihren lassen

® Alle 100 Fahrstunden: Werkstattbesuch 2 durchfiihren lassen

WERKSTATTBESUCH 1: Funktionen der Gabel tiberpriifen, Lagerbuchsen reinigen und schmieren,
Seilzug zur Arretierung und dazugehoériges Gehduse schmieren, Anzugsdrehmomente Uberprifen,
Luftdruck UberprUfen, Gabel auf Kratzer, Dellen, Risse, Verfarbungen und Belastungsspuren priifen.

WERSTATTBESUCH 2: Werkstattbesuch 1 + Demontage, Reinigung der ganzen Gabel,
Staubschutz-kappen und Olabstreifer schmieren, Kappen der Arretierung und Federwegeinstellung
schmieren, Schutzkappen der Luftventile durch schmieren abdichten, auf entweichende Luft priifen,
Anzugsdrehmomente Uberprufen, entsprechend der personlichen Vorlieben des Fahrers einstellen.

Zum Olen der Gabel benutzen Sie Teflondl oder Schmiermittel mit Silikon- oder Tefloninhalt.

Benutzen Sie keine Schmiermittel mit Lithiuminhalt, sie kdnnen innere Teile der Gabel
beschadigen. Bei Wartung oder Pflege die Fachwissen oder Spezialwerkzeuge erfordern,
empfehlen wir eine Fachwerkstatt auszusuchen.

DAMPFER

Ist Inr Fahrrad mit einem Dampfer ausgestattet, gehen Sie folgendermaBen vor:

EINSTELLUNG DER FEDERHARTE
Die Nachgiebigkeit (Federharte) des Dampfers wird durch Aufpumpen des Dampfers eingestellt.

Dampfer ist vom Hersteller eingestellt und durch Ihren Handler kontrolliert. Zum Aufpumpen
wird eine spezielle Hochdruckpumpe mit Manometer benutzt. Da die Einstellung und
Aufpumpen des Dampfers passendes Werkzeug und Erfahrung benétigt, empfehlen wir lhnen
diese Arbeiten von einer Fachwerkstatt durchfiihren zu lassen.

LOCKOUT FUNKTION DES DAMPFERS

Mit dieser Funktion kann das Federungssystem des Dampfers blockiert werden, um z.B. beim bergauf
Fahren oder im leichtem Gelénde effektiver zu treten. LOCKOUT-Hebel des Dampfers befindet sich auf
seiner unteren Seite, er hat 2 Positionen: durch Drehen des Hebels in die Position ,Lock" (geschlossen)
wird die Federung blockiert, durch Drehen des Hebels in die Ausgangsposition wird die Blockierung der
Federung geldst und der Dampfer federt.

A HINWEIS

Mit blockiertem Dampfer in schwierigem Gelande zu fahren, kann zur friihzeitigen Abnutzung
oder zum Platzen des Dampfers fithren.

REBOUND - ZUGSTUFENDAMPFUNG

Die Zugstufendampfung kontrolliert die Geschwindigkeit, mit der Dampfer ausfedert. Einstellung.
Rebound-Einstelleinheit zur Einstellung der Zugstufe befindet sich im oberen Teil des Déampfers. Drehen
Sie das Einstellrad im Uhrzeigersinn - der Dampfer federt langsamer aus. Drehen Sie das Einstellrad
gegen den Uhrzeigersinn) - der Dampfer federt schneller aus.

A WICHTIGE WARNUNG

Ubersteigen Sie bitte nicht die max. Luftdruckwerte auf dem Dampfer angegeben!

Versuchen Sie niemals den Dampfer zu &ffnen oder auseinanderzubauen! Wenn der Dadmpfer eine
Fehlfunktion aufweist, wie z.B. Olverlust, ungewdhnliche Geréusche oder verborgene, bzw. gebrochene
Teile aufweist, wenden Sie sich fur die technische Unterstiitzung an lhren Fachhandler. Vor jeder Fahrt
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Uberprifen Sie die Anzugsdrehmomente der Befestigungsteile des Dampfers im Rahmen. Halten Sie
den Dampfer sauber, nach jeder Fahrt soll der Dampfer vom Staub oder Feuchtigkeit mit weichem Tuch
gereinigt werden. Benutzen Sie niemals einen Hochdruckreniger, um den Dampfer zu reinigen.

WARTUNG

® Nach jeder Fahrt befreien Sie die Reibflachen und Dichtung des Dampfers vom Staub, Feuchtigkeit
oder Schlamm

® Alle 25 Betriebsstunden oder nach jeder Fahrt in Extrembedingungen bei Nasse, Staub, im Sand:
1. Olen Sie den Kalben, Dichtung sowie bewegliche Verbindungen des Dampfers mit Teflondl ein.
2. Uberpriifen Sie den Dampfer auf eventuelle Beschadigungen. Fahren Sie niemals mit

beschédigtem Dampfer!

® Alle 50 Betriebsstunden empfehlen wir den Dampfer flir komplette Inspektion und Wartung zu einer

Fachwerkstatt zu bringen.

GEPACKTRAGER:

® \Wenn der Fahrradrahmen mit Léchern zum Anbringen eines Gepackiragers ausgestattet ist, ist es
moglich, den hinteren Gepacktrager anzubringen.

® Benutzen Sie immer den Gepacktrager / Babysitz mit der gegebenen Art von Rahmen.

* Befolgen Sie immer die Anweisungen des Herstellers des Gepacktrager / Babysitzes
und Uberlasten Sie nicht den Gepacktréger / Babysitz..

* Niemals das Fahrrad Uberlasten. Das Gesamtgewicht des Fahrers betragt 110 kg zusammen mit
Fahrrad,Zubehér und Gepéack.

MONTAGE DES SEITENWAGENS DES FAHRRADES

Kellys Fahrrader sind nicht speziell der Verwendung eines Seitenwagens eines Fahrrades oder eines
Seitenfahrrades angepasst. Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers des Seitenwagenfahrrads
oder Seitenfahrrads, wenn Sie das erwahnte oder ahnliche Zubehdr verwenden .

A WICHTIGE WARNUNG
Fur die Benutzung im 6ffentlichen StraBenverkehr, ist dieses Fahrrad nur dann zugelassen, wenn es
geman StraBenverkehrsordnung des jeweiligen Bestimmungslandes ausgestattet ist.

Zur lhrer eigenen Sicherheit im StraBenverkehr empfehlen wir das Tragen eines geeigneten
Fahrradhelmes. Bei den meisten Fahrradunféllen kommt es zu schwerwiegenden Kopfverletzungen.
Bei Kauf eines Fahrradhelmes achten sie auf die korrekte GréBe, der Helm darf weder wackeln, noch
driicken. Wahlen sie einen Helm mit verstellbarem Kinnriemen, der eine optimale Einstellung ermdglicht.
Die zulassige Gesamtbelastung des Fahrrades von 110 kg darf nicht iberschritten werden.
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Bei 24“ Fahrradern betragt das zulassige max. Systemgewicht (Kérpergewicht + Fahrrad +
Gepéck) 50 kg.
Bei nicht Beachtung besteht kein Gewéhrleistungsanspruch.

lhr Fahrrad ist ein technisches Produkt, das regelméBig tberpriift werden muB. Viele Teile an
lhrem Fahrrad unterliegen funktionsbedingt einem VerschleiB und bediirfen je nach Nutzung
lhrer erh6hten Aufmerksamekeit. Die Hohe des VerschleiBes ist auch von der Pflege und Wartung
des Fahrrades abhéngig. Dies kann die Lebensdauer zwar verlangern, ein Austausch ist jedoch
beim Erreichen der VerschleiBgrenze erforderlich. Zu VerschleiBindikatoren gehort das Auftreten
z.B. von feinen Rissen, Verformungen oder Farbveranderungen.

Alle Alle Farben die auf Kellys-Fahrradern verwendet werden, sind mit einer passenden Form eines
Lichtschutzmittels (UV-Schutz) behandelt, um eine gréBtmdgliche Farbstabilitat zu

gewahrleisten. Die Schutzmethode kann je nach Material, auf dem die Farben verwendet

werden, variieren. Bitte beachten Sie, dass Farben trotz des hochstmdglichen UV-Schutzes ihren
Farbton &ndern und/oder im Laufe der Zeit verblassen kdnnen. Lagern Sie Kellys-Fahrrader nicht
an Orten, an denen sie direkter Sonneneinstrahlung und somit auch erhéhten UV-Strahlen
ausgesetzt sind. Dadurch wird die Lebensdauer des UV-Schutzes verldngert und die Farbstabilitat
bleibt langer erhalten. Die Anderung der Farbsattigung und ihr mégliches Ausbleichen stellen
keinen Sachmangel dar.

Beim Austausch der einzelnen Fahrradteile bitte nur Originalteile verwenden.
Gute Fahrt wiinscht lhnen

KELLYS
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GARANTIE

Ihr Handler haftet 24 Monate ab Ubergabe fir Sachméngel an dem von lhnen erworbenem
Fahrrad innerhalb dieser Frist wird Ihnen der Fachhandler, der das Rad verkauft hat,
evtl. auftretende Beanstandungen, deren Ursache bereits beim Ubergang des Fahrrades in
lhren Besitz vorhanden war, kostenlos reparieren bzw.mangelhafte Bauteile austauschen. Davon
ausgeschloBen sind VerschleiBteile.

GARANTIEBEDINGUNGEN

Beachten Sie bitte den bestimmungsgeméBen Gebrauch. Fir jeden dartber hinaus gehenden
Gebrauch bzw. Nichteinhaltung der sicherheitstechnischen Anweisungen dieser Bedienungsanleitung
und fur die daraus resultierenden Schaden haften der Hersteller und der Handler nicht. Dies gilt
insbesondere bei Uberladung und nicht ordnungsgemaBer Beseitigung von Méngel so wie bei
Benutzung in Wettkampfen.

Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehdrt auch die Einhaltung der vom Hersteller

vorgeschriebenen  Betriebs-,  Wartungs- und  Instandhaltungs- ~ Anweisungen  sowie
Bedienungsanleitung, sowie der Wartungs- und Benutzungshinweise lhres Fachhandlers.
Bewahren Sie unbedingt lhren Kaufbeleg und Garantieheft aufl Ohne diese Belege ist die

Inanspruchnahme der Gewahrleistung nicht moglich.
Die Garantie gilt nur bei Vorlage des Kunden-Kaufbeleges zusammen mit dem Garantieheft,
aus dem kaufdatum, Handleradresse, Modell und Rahmennummer hervorgehen mussen..

DIE GARANTIE BEZIEHT SICH NICHT AUF FOLGENDE MANGEL:

Ausgeschlossen sind Schéden durch VerschleiB, Vernachlassigung (mangelhafte Pflege
und Wartung), Sturz, Uberlastung durch zu groBe Beladung, durch unsachgeméBe Montage
und Behandlung sowie durch Veranderung des Fahrrades (An- und Umbau von zusétzlichen
Komponenten, Verwendung von Ersatzteilen, die dem Kellys-Original nicht entsprechen).
Bei Wettbewerbeinsatz, Spriingen oder Uberanspruchungen anderer Art besteht ebenfalls kein
Garantieanspruch.

Im Interesse einer langen Lebensdauer und Haltbarkeit der Komponenten mussen
die Montagevorschriften der Hersteller (v.a. Drehmomente bei Schrauben) und die
vorgeschriebene  Wartungsintervalle  genau  eingehalten  werden. Bei  Nichteinhaltung

der Montagevorschriften und Prifintervalle erlischt die Garantie.

Bei folgenden Mangeln und Teilen besteht kein Garantieanspruch:
VerschleiBteile- die einem natlrlichen nutzungsbedingten VerschleiB unterliegen - Teile, Komponenten,

Baugruppen und Federelemente des Fahrrads (Dichtungen, Buchsen usw.) sind bei unsachgemaBem
Gebrauch oder bei Einsétzen mit Wettkampfcharakter von der Gewahrleistung ausgeschlossen.

mbnutzungen die auf normalem Verschlei wahrend der Nutzung beruhen (z.B.verschleiB
3 eln, Handgriffe, Bremsbeldge, Lackkratzer usw. Abnorme Belastung, Fahrlassigkeit,
unsachgemaBe Verwendung und Missbrauch, Schaden infolge von Unfallen oder Kollisionen.

Der autorisierte Handler muB das Rad fahrbereit machen, so das die sichere Funktion
gewahrleistet ist. Der Handler hat eine Endkontrolle und Probefahrt durchzufiihren.

VERLANGERTE GARANTIE FUR FAHRRADRAHMEN

Die Firma KELLYS BICYCLES s.r.o. gewahrleistet fur den Rahmen des gekauften Fahrrads nach
dem Verlauf der gesetzlich gegebenen 24-monatigen Garantiefrist eine verlangerte Garantie fir
den Erstbesitzer, angeflhrt in diesem Garantieschein flr den Zeitraum von weiteren 36 Monaten,
jedoch hochstens bis zu 60 Monaten vom Erwerbstag des Fahrrads vom Erstbesitzer, angefiihrt
in diesem Garantieschein (weiter nur ,verlangerte Garantie“), und dies unter folgenden Bedin-
gungen:

* Beim Erstbesitzer angefihrt in diesem Garantieschein muss es sich um eine nattrliche Per-
son handeln, welche das Fahrrad fiir seinen personlichen Erholungsbedarf (nicht zum Zweck
des Unternehmens, oder anderer Verdiensttatigkeiten oder Rennbedarfs) gekauft hat und das
Fahrrad fur seinen personlichen Erholungsbedarf nutzt; diese verlangerte Garantie ist untiber-
tragbar auf eine weitere Person — falls der Erstbesitzer des Fahrrads die Eigentumsrechte zum
Fahrrad auf eine weitere Person Ubertragt, erldscht somit die verlangerte Garantie,

e Das Fahrrad wird im System der Firma KELLYS BICYCLES s.r.o. auf der Webseite WWW.
kellysbike.com bis zu 60 Tagen vom Erwerb registriert und die registrierten Daten werden mit
den Daten auf dem Garantieschein des Fahrrads tbereinstimmen,

e Der Erstbesitzer legt bei der Reklamation ein korrekt ausgeftlltes Original des Garantiescheins
und das Originalbeleg tUber den Fahrraderwerb vor,

e Das Fahrrad wird wahrend der gesamten Garantiefrist einschlieBlich der verlangerten Garan-
tiefrist regelmaBigen jéhrlichen technischen Kontrollen in einer Fachwerkstatt unterzogen, mit
Vermerk Uber diese Kontrollen im Garantieschein, wobei die erste Garantiekontrolle nach 100
km durchgefiihrt werden muss. Die Kosten flir Komponenten, welche der gangigen Abnit-
zung bei der Fahrradnutzung unterliegen und bei der Garantiekontrolle ausgetauscht werden
mussen und die Servicearbeiten damit verbunden, tragt der Kaufer (Erstbesitzer),

e Das vorgelegte Fahrrad zur Reklamation muss in unveranderter Farbkombination sein und
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der reklamierte Rahmen darf nicht zum Zweck der Reklamation selbststéandig (demontiert)
vorgelegt werden. Die Komponenten oder Komponentenaufstellungen, falls diese wahrend der
Fahrradnutzung geandert werden, mussen in Ubereinstimmung mit der urspriinglichen Fahr-
radspezifikation sein,
e Der Gegenstand der verlangerten Garantie ist nur die Rahmenkonstruktion, nicht der Rahmen-
lack,
¢ Die Kosten fur Fahrradkomponenten, welche infolge der verédnderten Rohrdurchmesser des
getauschten Rahmen unvermeidlich ausgetauscht werden mussen und die Servicearbeiten
damit verbunden, tragt der Kéaufer (Erstbesitzer),
Die verlangerte Garantie bezieht sich nicht auf Karbonrahmen und bei vollstandig gefederten
Rahmen bezieht sich die verlangerte Garantie nicht, sowohl auf die hintere Drosseleinheit, wie
auch auf keine beweglichen Rahmeneinbettungen (Schwingen, Bolzen).
Eine unvermeidliche Voraussetzung flr die Rechtsentstehung aus der verlangerten Garantie fur
den Fahrradrahmen ist ndmlich, dass alle oben genannten Bedingungen ausnahmslos erflllt
werden. Falls welche auch immer der oben genannten Bedingungen nicht erfillt wird, und zwar
nur teilweise, entstehen keine Rechte aus der verlangerten Garantie.

Der Hersteller haftet dafur, dass er im Verlauf der verlangerten Garantiefrist die Kosten flr den
Rahmenumtausch, dessen Mangelursache ein Material- oder Produktionsfehler ist tragt. Der Her-
steller erklart ausdricklich, dass im Verlauf der verlangerten Garantiefrist keine weiteren Rechte,
als das Recht fir den Rahmenumtausch am Fahrrad, unter den Bedingungen definiert in die-
sem Garantieschein im Kapitel ,Verlangerte Garantie flr Fahrradrahmen® fir den Kaufer — oben
genannten Erstbesitzer des Fahrrads - entstehen und der Hersteller keine weiteren Rechte durch
die verlangerte Garantie gewahrleistet.

Aus dem Grund der begrenzten Zugénglichkeit des Ursprungsmodells, was den reklamierten
Rahmen angeht, kann die Lieferzeit fur den neuen Rahmen langer als 30 Tage betragen, wobei
sich der Hersteller verpflichtet, dass diese laut seinen Moglichkeit so kurz wie moéglich sein wird.
Der Hersteller behalt das Recht vor, einen Rahmen aus der aktuellen Produktion mit &hnlichen
technischen Parametern in gleicher Qualitét, jedoch nicht gleicher Farbe zu liefern. Die Kontak-
tperson, bei der die verlangerte Garantie geltend gemacht wird ist der Fahrradverkaufer — der
Verkaufer ist berechtigt zu entscheiden, ob die Reklamation anerkannt und wie diese erledigt
wird.

Diese Uber den Standard hinausgehende Garantiefrist ist ein freiwilliger Akt der Firma KELLYS
BICYCLES s.r.o. und auf diese beziehen sich die Bestimmungen aus dem BGB oder anderen
allgemein guiltigen Rechtsvorschriften nicht, jedoch gelten flr diese ausschlieBlich die Bedingun-
gen angeflihrt in diesem Garantieschein, im Kapitel ,Verlangerte Garantie fur Fahrradrahmen®.
Die Rechte aus der verlangerten Garantie fur den Fahrradrahmen werden erléschen, falls diese
nicht im oben definierten Zeitraum der verlangerten Garantiefrist geltend gemacht werden.
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Gentile Cliente,

grazie per aver acquistato una bicicletta KELLYS. Le consigliamo vivamente di leggere innanzitutto il
manuale d‘uso per godere al meglio dei vantaggi del prodotto e anche per ragioni di sicurezza. In questo
modo avra una migliore conoscenza del funzionamento generale della sua bicicletta.

Il Suo agente KELLYS Le fornira servizi di assistenza e riparazione in garanzia per il Suo nuovo acquisto.

TIPO DI UTILIZZO DELLA BICICLETTA

La bicicletta & progettata per I'impiego fuori strada su terreni difficili e accidentati, ma anche su strade
pubbliche e piste ciclabili. In caso di circolazione su strade pubbliche (specie con visibilita ridotta), €
necessario munire la bicicletta di luci e riflettori secondo le norme nazionali applicabili.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Nel caso dell‘utilizzo scorretto si rischia un incidente grave, la morte o i danni materiali o altri!

Se la bicicletta e dotata del sistema elettronico Shimano Di2, si prega di cercare le informazioni
tecniche su questo sistema nel sito web ufficiale della societa Shimano www.si.shimano.com

REGOLAZIONE DELLA SELLA, POSIZIONE DEL MANUBRIO

E DELL'ATTACCO

Tutte le parti funzionali della bicicletta sono regolate dal produttore e verificate dal rivenditore locale.
Pertanto la bicicletta puo essere utilizzata subito in tutta sicurezza. L'unica operazione da compiere &
la regolazione della sella, del manubrio e dell‘attacco per un utilizzo piu agevole della bicicletta e per il
corretto e sicuro funzionamento dei freni e dello sterzo.

SELLA

REGOLAZIONE DELL'ALTEZZA DELLA SELLA

Dopo essersi seduti sulla bicicletta, posizionare i piedi sul pedale piu vicino a terra, appoggiando
il tallone sul pedale. Per regolare al meglio I'altezza della sella, la gamba deve essere allungata
e leggermente piegata al livello del ginocchio. Se la sella € troppo alta si sovraccaricheranno i
muscoli degli arti inferiori e della schiena. Se la sella & invece troppo bassa, si sovraccaricheranno
il ginocchio e i muscoli delle anche.

A ATTENZIONE
L’altezza minima della sella, misurata perpendicolarmente al pavimento, deve essere
almeno 635 mm.

REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DELLA SELLA E INCLINAZIONE
La posizione consigliata per la sella &€ quella parallela al terreno. Provare diverse posizioni per scegliere
quella piu adatta. La sella pud essere spostata in avanti o indietro rispetto al manubrio. Per regolare

l'inclinazione e lo spostamento della sella, allentare la vite sul blocco del tubo reggisella, spostare la sella
nella posizione desiderata e regolare I'inclinazione; quindi serrare la vite per mantenere la sella salda e
sicura nella posizione richiesta. Assicurarsi che la sella sia correttamente serrata.

Sul reggisella & presente un segno che indica la profondita di inserimento minima del
reggisella nel telaio della bicicletta. Il segno di inserimento minimo del reggisella non
deve essere visibile. Dopo aver inserito il reggisella nel telaio, assicurarsi che il segno di
inserimento minimo del reggisella non sia visibile al di sopra del telaio della bici. La vite di
bloccaggio o il meccanismo di rilascio rapido del reggisella devono essere correttamente
serrati in modo che il reggisella non si muova nel telaio. Spostare la leva di rilascio rapido
solo sui lati, in posizione APERTA o CHIUSA. Non girare la leva di rilascio rapido quando &
bloccata. Potrebbe danneggiarsi!

Per le bici NOID 70 e NOID 90, eventualmente un altro modello NOID, la profondita minima
dell'inserimento del reggisella nel telaio & di 100 mm. La lunghezza massima ammissibile della
parte estratta del reggisella & di 110 mm.

Valori consigliati della coppia di serraggio per il reggisella nel telaio:

Vite M4 - vite di arresto del reggisella su telaio bicicletta in composito di carbonio 4,5 Nm
Vite M5 — vite di fissaggio del reggisella sul telaio della bici in lega di alluminio 6 Nm
Vite M8 - vite morsetto reggisella 25 Nm

Valori consigliati per la coppia di serraggio della vite del tubo sella:

Vite M5 10-12Nm
Vite M6 12-15Nm
Vite M8 20-25Nm
MANUBRIO E ATTACCO

ATTACCO (ATTACCO TIPO A-HEAD)

L‘attacco di tipo A-head viene fissato sul collo della forcella e serrato con due viti a brugola. Laltezza
dell‘attacco e del manubrio e regolata con degli anelli collocati tra I‘attacco e la serie sterzo o sostituendo
I‘attacco con uno di diversa angolatura. Con I'attacco del manubrio & possibile regolare anche il gioco
della serie sterzo. Allentare le due viti a brugola presenti sul fermo dell‘attacco, che fissano I'attacco alla
forcella; quindi allentare anche la vite sulla serie sterzo. Regolare il gioco della serie sterzo allentando o
serrando |‘apposita vite per agevolare la rotazione della forcella. Non lasciare che la serie sterzo abbia
il suo gioco spontaneo. Prima di tutto serrare la vite della serie sterzo. Quindi regolare la direzione
dell‘attacco, serrandolo con le due viti a brugola sul morsetto dell‘attacco.
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COMPONENTI DELLA BICICLETTA

comandi cambio

curva manubrio

attacco manubrio
serie sterzo (component)
tubo orizzontale

= 1ubo sella

~ tubo
inclinato

sella

reggisella

fermo del reggisella (attacco rapido)

fodero posteriore sella

forcella anteriore

freno a disco posteriore (ammortizzata)

cerchio
disco freno
mozzo anteriore

pacco pignoni
(cassetta)

mozzo posteriore
pneumatico

raggi
freno a disco anteriore

cambio posteriore

deragliatore anteriore

catena
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Valori della coppia di serraggio:

Vite M4 per morsetto attacco manubrio 5Nm*
Vite M5 per morsetto attacco manubrio 5Nm*
Vite M4 per morsetto manubrio 5Nm*

*Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.

ATTACCO CON FILETTATURA

Questo tipo di attacco e inserito nel collo della forcella ed ¢ fissato al suo interno con un dado e una vite
lunga a forma di tronco obliquo. Allentare la vite lunga e centrare |'attacco, regolando il livello e la direzione
dell'attacco. Se si ha difficolta ad allentare I'attacco, battere sulla vite con un martello di gomma.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Sull‘attacco & presente un segno che mostra I‘altezza massima consentita per I‘attacco. Il segno
non deve essere visibile. Non fissare mai I‘attacco cosi in alto da rendere il segno visibile!

Valori della coppia di serraggio:
Vite distanziale attacco M6 20 Nm*
Vite M6 manicotto manubrio 20 Nm*

*Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.

MANUTENZIONE DELLA BICICLETTA

Si ricorda di effettuare una manutenzione appropriata per avere sempre la bicicletta in buone condizioni.
Verificare regolarmente che tutte le viti della bicicletta siano correttamente serrate.

Durante I'uso, manutenzione e manipolazione non toccare le parti della bici in movimento, come
ad esempiu le ruote, la catena, i dischi freno, i pignoni e la corona, le pulegge del deragliatore,
le pedivelle, i copertoni e simili. Le mani o gli abiti si possono impigliare e si rischia la ferita. Non
toccare inoltre le molle degli ammortizzatori e le staffe del freno, rischio di schiacciamento, taglio
o di altra ferita. Durante I'uso, manutenzione e altra manipolazione con la bici, valutare il rischio
specifico della presa dagli organi in movimento e usare la bici considerando tale rischio.

GUARNITURA E PEDALI

Dopo i primi 20 km serrare la guarnitura e anche i pedali alle pedivelle. Verificare che i bulloni delle pedivelle
siano serrati correttamente. Verificare che le viti della pedivella sinistra siano ben serrate quando I'asse del
movimento centrale & integrato con la pedivella destra.

Quando si verifica il fissaggio delle pedivelle all‘asse del movimento centrale & indispensabile che
non vi sia alcuno sganciamento progressivo delle pedivelle, pena danni irreparabili alle stesse.
Le pedivelle danneggiate devono essere sostituite con pedivelle nuove. Per la sostituzione
delle pedivelle si prega di rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato. | pedali devono

essere saldamente fissati alle pedivelle. Verificare regolarmente il serraggio dei pedali; i pedali
potrebbero progressivamente allentarsi con conseguenti danni alla filettatura nella pedivella. |
danni sopra indicati non sono coperti da garanzia.

MONTAGGIO DEI PEDALI

In genere i pedali sono contrassegnati sull‘asse con la lettera R (pedale destro) e con la lettera L

(pedale sinistro).

1. Prima di procedere con il montaggio € necessario lubrificare la filettatura sui pedali.

2. Avvitare il pedale destro (R) nella filettatura della pedivella destra (con la corona) girando verso
destra.

3. Avvitare il pedale sinistro (L) nella filettatura della pedivella sinistra girando verso sinistra.

4. Serrare saldamente con uno strumento adeguato. Assicurarsi che il bordo dell‘asse del pedale
combaci con la pedivella.

| pedali con sistema clip-in e quelli con cinturino tengono il piede ben legato al pedale,
garantendo una maggiore efficienza nella pedalata. Questi pedali richiedono I‘impiego di
scarpe speciali da ciclista, che si adattano al meccanismo clip-in.

Per I‘uso di questi pedali € necessario avere buona esperienza. Prima di andare in bici si
consiglia, pertanto, di provare I‘attacco e lo sgancio dei pedali in un luogo sicuro.

COMPONENTI DEL MOVIMENTO CENTRALE

Entrambe le boccole dei componenti del movimento centrale devono essere saldamente serrate
sul telaio. Si raccomanda di verificarle periodicamente, specie dopo aver usato la bici in condizioni
umide e fangose. | componenti del movimento centrale devono ruotare senza frizionamenti e in
maniera del tutto liscia; altrimenti si consiglia di rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato.

COMPONENTI SERIE STERZO

| componenti della serie sterzo devono essere sufficientemente serrati e correttamente montati. In caso di

allentamenti, procedere come segue:

1. Reggere il cono di regolazione (3) con una chiave a destra e allentare il dado di bloccaggio (1) con
un‘altra chiave.

2. Serrare il cono di regolazione in modo da evitare allentamenti e facendo si che la forcella si muova
agevolmente.

3. Reggere nuovamente il cono di regolazione e serrare il dado di bloccaggio fissando i componenti.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prima di iniziare a pedalare assicurarsi che la forcella si muova liberamente nella serie
sterzo, ma senza risultare allentata.
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COMPONENTI SERIE STERZO

manuale del proprietario

COMPONENTI SERIE

STERZO A-HEAD
1. bullone di regolazione
1. dado di bloccaggio 2. blocco con
dado a stella
2. rondella di bloccaggio

3. coperchio superiore

w

. cono di regolazione . .
4. anello di compressione

5. cuscinetto a sfera
(cartuccia)

6. boccola cuscinetto
superiore

ES

. cuscinetto a sfera

v

boccola )
cuscinetto superiore

6. boccola
cuscinetto inferiore 7. boccola cuscinetto
. inferiore
7. cuscinetto a sfera .
8. cuscinetto a sfera
(cartuccia)

5}

. testa della forcella 9. parapolvere

10. testa della forcella

COMPONENTI SERIE STERZO A-HEAD

La serie sterzo deve essere adeguatamente serrata. Verificare che la forcella giri agevolmente nella serie
sterzo, ma senza gioco. Prima di usare la bicicletta verificare sempre che tutte le viti dell‘attacco del
manubrio siano ben serrate. Se la serie sterzo ha troppo gioco procedere come segue:

e allentare le due viti a brugola sul fermo dell‘attacco del manubrio (che regge I‘attacco sul collo della
forcella) e allentare anche la vite della serie sterzo (1)

e regolare il gioco della serie sterzo allentando o serrando la rispettiva vite, in modo che la forcella giri
agevolmente e che la serie sterzo non abbia gioco

* verificare che i componenti della serie sterzo siano ben inseriti I'uno nelll‘altro e che il collo della forcella
sia correttamente integrato nella serie sterzo

e serrare la vite della serie sterzo
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® a questo punto impostare la direzione dell‘attacco manubrio e serrare le due viti a brugola sul fermo
dell‘attacco, rendendo stabile e sicura la serie sterzo.

Prima di iniziare a pedalare verificare che le viti sul corpo dell‘attacco del manubrio siano
saldamente serrate. Al fine di garantire il corretto funzionamento dei componenti della serie sterzo
& necessario lubrificarli regolarmente (a seconda della frequenza di utilizzo della bicicletta) con
un lubrificante adeguato. Per un corretto smontaggio, rimontaggio e serraggio dei componenti
(affinché funzionino senza problemi) & necessario avere determinate conoscenze e capacita; si
raccomanda pertanto di rivolgersi al servizio di assistenza specializzato.

SISTEMA DEGLI INGRANAGGI

Il sistema degli ingranaggi € formato dalle leve del cambio (0 morse del cambio), i cavi del cambio, i
deragliatori anteriore e posteriore, la corona, la ruota libera (pacco pignoni) e la catena. Il sistema e
regolato dal produttore; non effettuare alcuna modifica al sistema degli ingranaggi, a meno che non sia
necessario. Cambiare la marcia solo quando si pedala in avanti. Mai cambiare la marcia applicando una
forza eccessival La funzionalita del sistema dipende soprattutto dal movimento agevole dei cavi nella
guaina e dal sistema del cambio (pignoni, ruote dentate e catena). Tenere il sistema del cambio sempre
pulito! Lubrificare i cavi con olio al teflon per proteggerli contro la corrosione e far si che funzionino senza
problemi, prolungandone anche la vita utile.

DERAGLIATORE POSTERIORE

Il deragliatore posteriore sposta la catena sui pignoni posteriori cambiando il rapporto di trasmissione tra
corona anteriore e pignoni posteriori. Il deragliatore posteriore € comandato dalla leva di cambio destra
(morsa di cambio destra). Durante I'impiego il sistema deragliatore pud essere soggetto a perdita della
sua sintonizzazione:

e REGOLAZIONE LIMITE INFERIORE
Impostare la catena sul pignone piu piccolo. Allentare la vite di fissaggio, che a sua volta allentera
il cavo di comando. Impostare la puleggia di guida sotto il bordo esterno del pignone piu piccolo,
girando la vite di regolazione superiore (H). Inserire il cavo di comando nel solco sotto la vite di
fissaggio, allungandolo con una pinza e poi serrando la vite.

« REGOLAZIONE LIMITE SUPERIORE
Impostare il cambio sul pignone piu grande. Impostare la puleggia di guida nella posizione
intermedia sotto il pignone piu grande, girando la vite di regolazione inferiore (L). Provare il
funzionamento della catena con tutte le marce.
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* SINTONIZZAZIONE DERAGLIATORE POSTERIORE
Tenere la ruota posteriore staccata dal suolo e far girare le pedivelle. Girare il bullone di regolazione (la
vite € attraversata da una guaina con un cavo interno) sulla puleggia di guida, finché il cambio non va
tutto liscio, senza alcun rumore di disturbo.

vite di regolazione
superiore (altezza)

vite di regolazione inferiore
(lunghezza)

DERAGLIATORE
POSTERIORE

viti di regolazione
vite di fissaggio
puleggia di quida

Prima dell‘uso verificare sempre la corretta regolazione dei limiti del deragliatore posteriore. Seil
limite superiore & allentato, la puleggia di guida potrebbe collidere con i raggi e causare danni ai
raggi delle ruote e anche infortuni gravi.

DERAGLIATORE ANTERIORE
Il deragliatore anteriore cambia il rapporto di trasmissione spostando la catena sulla corona.
La guida della catena deve essere parallela alla corona per poter funzionare correttamente. Il
deragliatore anteriore € comandato dalla leva di cambio sinistra (morsa di cambio sinistra), Il cavo di
comando deve essere ben tirato. E possibile che durante I'uso della bicicletta il cavo di comando si
allenti e che il sistema del deragliatore anteriore perda la sua sintonizzazione:
« REGOLAZIONE LIMITE INFERIORE
Se la catena cade dalla corona piu piccola significa che la guida della catena & troppo vicina al telaio della
bicicletta. Girare la vite di regolazione del limite inferiore in senso orario.
« REGOLAZIONE LIMITE SUPERIORE
Se la catena cade dalla corona pit grande significa che la guida della catena & troppo lontana dal telaio
della bicicletta. Girare il bullone di regolazione superiore in senso antiorario. Verificare I‘adeguatezza
delle impostazioni provando tutte le marce.

* SINTONIZZAZIONE DERAGLIATORE ANTERIORE

E necessario eliminare qualsiasi allentamento del cavo di comando, svitando la vite di fissaggio del cavo
e poi allungando il cavo con una pinza. Serrare la vite di fissaggio. Verificare il funzionamento.

DERAGLIATORE ANTERIORE

viti di regolazione superiore e inferiore

vite di fissaggio del cavo interno

quida della catena

CATENA

La catena trasmette la potenza dai pedali alla ruota posteriore della bicicletta ed, essendo uno dei
componenti della bicicletta piti sollecitati, richiede una particolare manutenzione. Il deragliatore posteriore
assicura la corretta tensione della catena. La vita utile della catena puo essere prolungata con una pulizia
regolare, rimuovendo impurita di tipo meccanico (ad es. polvere, fango). Per la lubrificazione della catena
si consiglia di usare I‘olio al teflon. Il vostro rivenditore vi fornira informazioni sul lubrificante adeguato.
Le maglie della catena si allargano utilizzando la bicicletta. Eventuali segni di usura o danni alla catena
possono causare danni al pacco pignoni e alle corone. Se la bicicletta ¢ utilizzata regolarmente su terreni
duri (ad es. bagnati e fangosi) la catena dovra essere sostituita con una nuova ogni 1000 km. La catena
usurata va sostituita con una dello stesso tipo e con lo stesso numero di maglie.

SISTEMA DI FRENATURA

Il sistema di frenatura, composto dalle leve dei freni, da cavi, pinze anteriore e posteriore e dai pattini del
freno, & una delle parti pitiimportanti della bicicletta. La leva del freno di destra agisce sul freno posteriore;
la leva del freno di sinistra agisce sul freno anteriore. | freni sono registrati dal produttore. Per la vostra
sicurezza, si raccomanda di non apportare alcuna modifica alle regolazioni del sistema di frenatura, a
meno che non sia strettamente necessario! Verificare regolarmente I‘'usura delle superfici di attrito e dei
pattini dei freni, tenendo puliti i cerchi. Se il sistema di frenatura perde la giusta impostazione, € necessario
regolarlo o rivolgersi a un servizio assistenza specializzato.
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CAVI FRENO

Il sistema di frenatura della bicicletta e efficiente soltanto se i cavi dei freni sono correttamente
tirati. | cavi del freno possono essere impostati regolando le viti sulle leve dei freni. Lubrificare
i cavi dei freni e le coperture esterne con dell‘olio, facendo in modo che i cavi funzionino
senza alcuna anomalia. La boccola finale deve essere posizionata sulla parte finale del cavo
per evitare che si pieghi o si danneggi. | cavi danneggiati o eccessivamente usurati devono
essere sostituiti.

REGOLAZIONE DEI FRENI
Le suole del freno devono trovarsi a 1 mm dal cerchio (per i freni di tipo V).

Le suole del freno non devono mai toccare lo pneumatico per evitare che si surriscaldi!
Verificare il livello di usura dei pattini e sostituirli, se necessario. Sostituire le suole usurate
con nuovi pezzi originali adeguati al tipo di freno.

FRENO

quaina esterna

vite di fissaggio cavo

braccetto del freno

suola del freno

1. Allentare il dado di sicurezza della vite di regolazione presente sulla leva del freno. | pattini devono
essere collocati il pit vicino possibile al cerchio. Girare la vite di regolazione in senso antiorario rispetto
alla filettatura. Fissare il dado di sicurezza.
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2. Seil cavo e troppo lento, girare la vite di regolazione presente sulla leva del freno in senso orario
(nel senso della filettatura). A questo punto allentare la vite di fissaggio del cavo sul braccetto del freno.
Allungare il cavo in modo che i pattini del freno siano allineati con il cerchio. Serrare saldamente la vite e
verificare i freni.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prestare attenzione quando si frena su superfici bagnate - la distanza di frenatura della bicicletta
sara maggiore! Prima di usare la bicicletta, verificare sempre che il sistema di frenatura sia in
perfette condizioni.

FRENI A DISCO
| freni a disco sono gia regolati dal costruttore e controllati dal rivenditore; pertanto & possibile utilizzare la
bicicletta fin da subito e in tutta sicurezza.

REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DELLE LEVE DEL FRENO A DISCO

Per assicurare un controllo perfetto e sicuro durante Iimpiego della bici, & possibile regolare la posizione

delle leve dei freni sul manubrio:

1. Allentare le viti sulla struttura della leva del freno.

2. Regolare in modo adeguato la posizione della leva del freno sul manubrio per assicurare un perfetto
controllo della bici. Serrare le viti sulla struttura della leva del freno.

FRENO A DISCO

pinza del freno
rotore
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REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DEL FRENO A DISCO - DISTANZA

Allinterno della leva del freno € presente una vite per regolare la distanza tra la leva e il manubrio. Regolare

la distanza a seconda del modello dei freni:

 con la chiave a brugola presente all'interno della leva del freno oppure

 con la vite di regolazione integrata nella leva del freno (la configurazione dipende dal tipo di freno e dal
costruttore).

La posizione della leva del freno (vicino o lontano dal manubrio) pud essere regolata girando la vite di

regolazione o la vite a brugola.

MANUTENZIONE DEL FRENO A DISCO

Se non si ha l'esperienza e l'attrezzatura giusta, consigliamo vivamente di recarsi presso un centro
assistenza professionale. Eventuali interventi non professionali sul sistema del freno a disco potrebbero
provocare una riduzione dell'effetto frenante o addirittura la rottura completa dei freni.

BOTORE DEL FRENO A DISCO
E necessario verificare regolarmente lo stato del rotore. Il rotore si usura e si graffia per via delle frenate. Il
rotore danneggiato va sostituito con uno nuovo.

Il rotore si riscalda per via delle frenate. Pertanto si prega di agire con prudenza quando si
smontano le ruote dalla forcella o dal telaio. Un rotore particolarmente surriscaldato potrebbe
causare ustioni!

PATTINI DEL FRENO A DISCO

| pattini del freno si usurano con le frenate, causando una graduale riduzione dell'effetto frenante. Quando
i pattini del freno sono usurati, i freni fanno rumore oppure si nota una minore efficienza nella frenata. |
pattini usurati vanno sostituiti con dei pattini nuovi. Il rivenditore vi consigliera i pattini pit adatti per voi.

SOSTITUZIONE DEL LIQUIDO DEI FRENI

L'aria nel sistema dei freni a disco potrebbe ridurre l'efficacia della frenata o addirittura causare la
rottura dei freni a disco. Pertanto & necessario eliminare I'aria dai freni o eventualmente riempirla
con del liquido per freni.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Il sistema idraulico dei freni a disco & riempito con del liquido per freni standard o con
olio minerale. Questi due liquidi possono anche essere mescolati tra loro. Per riempire o
sostituire il liquido dei freni & consentito impiegare esclusivamente il liquido consigliata
dal costruttore. Per sostituire il liquido o i tubi sono richieste esperienza e attrezzature
specifiche; pertanto si consiglia di recarsi presso un centro assistenza qualificato.

PULIZIA DEL FRENO A DISCO

Il rotore dei freni a disco, i pattini e i freni vanno tenuti puliti. Le impurita del rotore causate da olio o altri
lubrificanti (ad esempio, benzina) devono essere immediatamente rimosse. Se i pattini dei freni a disco
presentano impurita lasciate dal liquido dei freni, sara necessario sostituirli con dei pattini nuovi.t

1. Prima di ciascun impiego della bicicletta accertarsi che il sistema dei freni a disco funzioni
perfettamente. Premere ripetutamente la leva del freno e verificare che il sistema di frenata
funzioni adeguatamente.

2. Verificare regolarmente che le viti del sistema dei freni siano ben serrate. Eventuali viti
allentate possono causare malfunzionamenti del sistema dei freni.

3. Il calibro e il rotore del freno a disco si surriscaldano durante le frenate. Dopo una frenata
evitare di toccarli immediatamente; le parti surriscaldate potrebbero provocare ustioni.

4. Apprendere come utilizzare adeguatamente il sistema dei freni. Se si frena con eccessiva
intensita usando il freno anteriore, puo verificarsi il rischio di cadute e infortuni. Se i freni a
disco non sono correttamente regolati o non vengono utilizzati adeguatamente,
puo verificarsi il rischio di infortuni gravi.

ROUE AVANT ET ARRIERE

Primadi ogni utilizzo verificare che laruota siaben fissata servendosi dellaleva di sganciamento
rapido (ovvero la leva deve essere in posizione ,,CHIUSA®). Durante il fissaggio della ruota nel
telaio o nella forca procedere come segue: inserire I'asse del meccanismo a bloccaggio rapido
nel mozzo della ruota. Mantenere I'orientamento giusto delle molle (i lati piu larghi delle molle
sono orientati verso I'esterno, verso il dado/la leva. | lati stretti sono orientati verso sé stessi).
Avvitare I'asse del meccanismo a bloccaggio rapido sul dado di fissaggio, nel senso orario.
La leva di sganciamento rapido permette di smontare e rimontare faciimente la ruota senza attrezzi. Prima
di utilizzare la bicicletta verificare che la ruota sia centrata nella forcella. Serrare il dado dello sganciamento
rapido in modo che la leva crei resistenza nel momento della chiusura. Quando il sistema a sganciamento
rapido & chiuso nella posizione di blocco, le estremita delle forcelle devono avvicinarsi. Spostare la leva
di sganciamento rapido solo ai lati per raggiungere la posizione APERTA o CHIUSA. Non girare
mai il sistema di sganciamento rapido quando ¢ chiuso, altrimenti potrebbe danneggiarsi!

Se le ruote sono fissate con i dadi, € necessario controllarli prima di ogni utilizzo della bicicletta
accertandosi che le ruote siano correttamente fissate.

Valori della coppia di serraggio:

M10 dado dell‘asse del mozzo 30-40Nm

Siraccomanda di verificare periodicamente i mozzi delle ruote, specie dopo aver usato la bici in condizioni
umide e fangose. Il mozzo dell‘asse deve ruotare senza alcun attrito, in maniera del tutto liscia. Se cosi non
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fosse, neppure dopo la regolazione dei coni dell‘asse e del dado di sicurezza, sara necessario smontare
il mozzo, pulire gli anelli dei cuscinetti e le sfere, lubrificarli con un nuovo lubrificante, rimontare e regolare
di nuovo il mozzo. Se non si & in grado di svolgere questo tipo di manutenzione, si consiglia di rivolgersi a
un centro di assistenza specializzato.

CERCHI

Prima di utilizzare la bicicletta verificare che le ruote siano ben centrate e che i cerchi non siano
danneggiati. L'uso della bicicletta o i terreni accidentati possono causare solchi o crepe. Le zone
laterali dei cerchi tendono a usurarsi con le frenate. Su ciascun lato dei cerchi € presente un sistema
di sicurezza che indica la deformazione sul lato del cerchio. L'eventuale piegamento della zona
laterale del cerchio & un segno di usura che causa frenatura spontanea. L'utilizzo di una bicicletta in
condizioni danneggiate & pericoloso e dunque il cerchio difettoso va sostituito!

PNEUMATICI

Non utilizzare mai la bicicletta con gli pneumatici sgonfi. Rispettare le pressioni consigliate riportate sul
lato di ciascun pneumatico.

Calcolo delle unita di misurazione della pressione riportato sugli pneumatici: 100kPa = 14,22 P.S.I. = 1
bar = 1 at In caso di foratura, sostituire sempre la camera d’aria danneggiata con una nuova che abbia
gli stessi parametri di quella precedente. | parametri sono contrassegnati su ciascun tubo o sui lati degli
pneumatici.

TELAIO E FORCELLA

Verificare regolarmente che il telaio e la forcella della bicicletta non siano danneggiati. | danni al telaio
o alla forcella sono causati principalmente da incidenti o cadute. Non utilizzare la bicicletta se il telaio
o la forcella sono danneggiati, pena il rischio di infortuni gravi!

TELAIO IN CARBONIO COMPOSITO

| telai per biciclette in carbonio composito presentano ottime caratteristiche in termini di guida, elevata
rigidita, peso esiguo e assorbimento delle vibrazioni. Eventuali sovraccarichi o colpi di una certa entita
potrebbero causare danni (crepe) alla struttura in carbonio.

Se usati in modo appropriato, i telai delle biciclette in materiale composito presentano valori
di fatica piu alti rispetto a quelli in materiale metallico. E necessario verificare regolarmente
il telaio e la forcella, soprattutto dopo urti o incidenti. Sospendere immediatamente I‘utilizzo
della forcella o del telaio in carbonio se si notano delle crepe!

Prestare particolare attenzione durante il montaggio di componenti sul telaio in composito,
specie quando si serra la vite di fissaggio del reggisella o quella del deragliatore anteriore.
Rispettare i valori di coppia di serraggio consigliati!

32

Il telaio, o un altro componente, in fibra di carbonio, non deve essere esposto all’alta
temperatura, né alla temperatura estremamente bassa, cid potrebbe causare le modifiche
strutturali del materiale con la conseguente rottura. Il danneggiamento del carbone non deve
essere visibile, percio raccomandiamo di sostituire tutti i componenti che sono stati esposti
alle temperature estreme, o ad un urto forte, pur sembrando non danneggiati a vista.

Valori della coppia di serraggio per i componenti del telaio in composito di carbonio:
Vite M4 - vite morsetto reggisella 4,5Nm
Vite M5 - vite morsetto deragliatore anteriore 6 Nm

La vite di bloccaggio del reggisella deve essere correttamente serrata per evitare che il
reggisella simuova nel telaio. Durante I‘assemblaggio dei componenti in carbonio si consiglia
di utilizzare una pasta specifica quando la vite del reggisella viene ben serrata secondo la
coppia di serraggio consigliata, anche se il reggisella & inserito nel tubo del telaio. La pasta
specifica contiene dei microgranuli che aumentano la frizione e consentono di utilizzare una
coppia ridotta del 30%, riducendo quindi i rischi di danneggiamento dei componenti.

Se durante i lavori di manutenzione si usa un appoggio o una struttura metallica, non fissare
mai la bici esercitando una pressione sul telaio, altrimenti potrebbero crearsi delle crepe.
Per le operazioni di manutenzione che richiedono I‘'uso di strumenti speciali si consiglia di
rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato.

FORCELLA DI SOSPENSIONE

Se la bicicletta € munita di forcella di sospensione, si raccomanda di rispettare le seguenti istruzioni:

REGOLAZIONE DELLA SOSPENSIONE

1. FORCELLA CON SOSPENSIONE

L‘unita diregolazione della compressione della forcella & situata nella parte superiore destra dell‘asta
della forcella. La forcella con blocco sospensione (Lockout) &€ dotata di un’unita di regolazione della
compressione collocata sull’asta sinistra. Girare I‘unita di regolazione della compressione in senso
orario per fornire una maggiore rigidita alla forcella (girando in senso antiorario la rigidita della
forcella diminuisce).

2. FORCELLA CON SOSPENSIONE PNEUMATICA

Laregolazione della compressione attraverso la forcella con sospensione pneumatica avviene pompando
I'aria nella camera d'aria della forcella. La valvola dell’aria & situata nella parte superiore dell'asta sinistra
della forcella.
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A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

La forcella & regolata dal costruttore e verificata dal rivenditore locale. Per il gonfiaggio nella
forcella con sospensione pneumatica & necessaria una speciale pompa ad alta pressione
dotata di manometro. Per il gonfiaggio nella forcella con sospensione pneumatica e per la sua
regolazione sono necessarie esperienza e attrezzature adeguate. Pertanto si consiglia di far
eseguire questo tipo di operazioni a un servizio assistenza specializzato.

BLOCCO SOSPENSIONE FORCELLA

Alcune forcelle sono munite di un sistema di bloccaggio idraulico. Il blocco consente di ridurre
eventuali traballamenti della forcella, aumentando I'efficienza della pedalata in salita o durante gli
sprint. Lunita di regolazione del blocco forcella € collocata nella parte superiore dell’asta destra. Il
blocco viene azionato con una leva (con cartellino Lockout). Per azionare il blocco, ruotare la leva
in senso orario; per sbloccare la sospensione ruotarla in senso antiorario e la forcella funzionera
normalmente.

COMANDO A DISTANZA DEL BLOCCO DELLA SOSPENSIONE DELLA FORCELLA
Se la bicicletta e dotata di una forcella con comando a distanza del blocco della forcella (Remote
Lockout), collocato sul manubrio, procedere come segue: premere la leva o il pulsante (a seconda
del modello della forcella) in direzione del manubrio per bloccare la forcella; premendo il pulsante in
giu per sbloccare la sospensione, la forcella funzionera normalmente.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Il blocco della sospensione della forcella viene impiegato quando ci si muove su terreni meno
difficoltosi. Su terreni accidentati & necessario bloccare la forcella, altrimenti il sistema
potrebbe danneggiarsi!

SMORZAMENTO IN ESTENSIONE

L'unita di regolazione dello smorzamento in estensione regola la velocita alla quale la forcella deve
tornare alla posizione originaria dopo una compressione. L'unita di regolazione si trova nella parte
inferiore dell'asta della forcella destra. Per ridurre la velocita del ritorno della forcella (contrassegnato
con ,+") ruotare I'unita di regolazione

in senso orario (guardando la forcella dal basso). Per incrementare la velocita del ritorno della
forcella (contrassegnato con ,-) ruotare I'unita di regolazione in senso antiorario. Uno smorzamento
in estensione troppo lento potrebbe far si che la forcella non sia in grado di “copiare” la superficie del
terreno; uno smorzamento troppo rapido provoca, invece, i cosiddetti “calci” della forcella.

MANUTENZIONE DELLA FORCELLA
PULIZIA / LUBRIFICAZIONE - per un corretto funzionamento della forcella & necessario effettuare
una manutenzione regolare, specie per quanto riguarda le aree di attrito tra le aste esterne e interne

della forcella. Le guarnizioni e le protezioni che proteggono le aree di attrito contro la polvere e la
contaminazione non devono mai essere danneggiate e devono essere posizionate in modo tale
da proteggere I'intero perimetro della zona di attrito. Tenere pulita la zona di scorrimento dell‘asta
interna. Dopo ogni uso rimuovere polvere e umidita con un panno morbido e poi lubrificare. Per la
pulizia esterna della forcella servirsi di una soluzione detergente e una spazzola morbida. Durante
le operazioni di pulizia prestare attenzione a non far andare I‘acqua nello spazio tra le aste interne e
esterne della forcella. Non utilizzare mai dispositivi di pulizia ad alta pressione. L'umidita e le impurita
all'interno della forcella influiscono negativamente sul suo funzionamento. Lo sporco all‘interno della
forcella causa maggiore attrito tra le boccole e le aste interne, con una possibile riduzione della vita
utile dei componenti della forcella.
Per un perfetto funzionamento della forcella seguire le istruzioni riportate qui sotto:
® Dopo ogni uso pulire le aste interne della forcella e le varie guarnizioni rimuovendo polvere, segni di
umidita e fango.
® Dopo ogni 25 ore di esercizio (0 dopo ogni utilizzo in condizioni estreme, come fango o sabbia bagnata):
1. Lubrificare le guarnizioni con olio al teflon.
2. Verificare che tutte le viti della forcella siano abbastanza serrate.
3. Verificare eventuali danni ai componenti della forcella. Se si rilevano componenti danneggiati o
usurati, sostituirli con nuovi pezzi originali. Non utilizzare mai la bicicletta con la forcella danneggiata!
® Siconsiglia difar eseguire una verifica (ASSISTENZA 1) da parte di un servizio di assistenza specializzato
dopo ogni 50 ore di esercizio.
® Siconsiglia di far eseguire una verifica (ASSISTENZA 2) da parte di un servizio di assistenza specializzato
dopo ogni 100 ore di esercizio.

ASSISTENZA 1 - operazioni di assistenza raccomandate: controllo del funzionamento della forcella,
pulizia e lubrificazione delle boccole, lubrificazione del cavo con comando a distanza e del tubo,
verifica dei parametri della coppia di serraggio, verifica della pressione dell‘aria, controllo delle
condizioni della forcella con particolare attenzione al deterioramento delle aste ed eventuali danni
ai componenti della forcella.

ASSISTENZA 2 - operazioni di assistenza raccomandate: ASSISTENZA 1 + smontaggio forcella,
pulizia di tutti i componenti della forcella, lubrificazione delle guarnizioni e dei raschiaolio,
lubrificazione del comando di bloccaggio a distanza, verifica della pressione dell‘aria e della
guarnizione delle valvole, verifica dei parametri della coppia di serraggio.

Per la lubrificazione della forcella utilizzare lubrificanti al teflon di alta qualita. Non utilizzare
lubrificanti al litio che potrebbero danneggiare alcune parti interne della forcella. Se la
manutenzione della forcella richiede strumenti speciali, si consiglia di rivolgersi a un servizio
assistenza specializzato.

33



“TT manuaie delproprieario w8 /CROSS (€) |

OSPENSIONE POSTERIORE - AMMORTIZZATORE

Se la bicicletta & dotata di sospensione posteriore, procedere come segue:

REGOLAZIONE DELLA SOSPENSIONE
La sospensione con ammortizzatore pneumatico va regolata soffiando l'aria nella camera d'aria
del’ammortizzatore.

L'ammortizzatore & regolato dal costruttore ed & verificato dal rivenditore locale. Per gonfiare
I'ammortizzatore &€ necessaria una speciale pompa ad alta pressione dotata di manometro.
Per il gonfiaggio e la regolazione del’lammortizzatore sono necessarie capacita e attrezzature
specifiche; pertanto si consiglia di far eseguire tali operazioni a un centro assistenza
specializzato.

BLOCCO DELLA SOSPENSIONE DELLAMMORTIZZATORE

La funzione blocco (Lockout) consente di bloccare la sospensione dell‘ammortizzatore, per
aumentare |‘efficienza della pedalata in salita o su terreni difficoltosi. Damper lock out is operated
by lever on damper bottom side. La leva ha due posizioni: per disabilitare/bloccare la sospensione
del’lammortizzatore ruotare la leva verso la posizione “lock out”; per rilasciare 'ammortizzatore
ruotare la leva dall’altro lato. In questo modo, la normale funzione di sospensione sara abilitata.

A ATTENZIONE

Un utilizzo prolungato del blocco puo provocare un’usura precoce del’lammortizzatore.

SMORZAMENTO IN ESTENSIONE

L'unita di regolazione dello smorzamento in estensione serve a regolare la velocita alla quale
I'ammortizzatore deve tornare alla propria posizione originaria dopo una compressione. Lunita di
regolazione si trova nella parte superiore del’lammortizzatore. Per ridurre la velocita di ritorno alla
posizione originaria, ruotare 'unita di regolazione in senso orario. Per aumentare la velocita di ritorno
alla posizione originaria, ruotare I'unita di regolazione in senso antiorario.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Non superare mai i valori di pressione riportati sul’lammortizzatore!

Non aprire mai I’'ammortizzatore! Se si riscontrano malfunzionamenti dell’'ammortizzatore, perdite
di olio, ridotta efficacia di allentamento dell’lammortizzatore nell’assorbimento delle sollecitazioni o
rumoriinsoliti quando I'ammortizzatore & caricato, recarsi presso un centro assistenza specializzato.
Prima di ciascun utilizzo della bicicletta controllare le viti che fissano 'ammortizzatore al telaio della
bicicletta. Le viti devono essere saldamente serrate. Tenere pulito 'ammortizzatore. Dopo ciascun
utilizzo della bicicletta rimuovere la polvere e 'umidita dal’lammortizzatore con un panno morbido.
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Non utilizzare mai dispositivi di pulizia ad alta pressione!

MANUTENZIONE DELLAMMORTIZZATORE

® Dopo ciascun utilizzo della bicicletta pulire le superfici di frizonamento del’ammortizzatore e le
guarnizioni imuovendo eventuali impurita, come polvere, umidita e fango.

® Dopo ogni 25 ore di esercizio (0 dopo ogni utilizzo in condizioni estreme, coome fango o sabbia bagnata):
1. Lubrificare pistone, guarnizioni e parti mobili del’'ammortizzatore servendosi di olio al teflon.
2. Verificare eventuali danni al’ammortizzatore. Non utilizzare mai la bicicletta se 'ammortizzatore &

danneggiato!

® Siraccomanda di far eseguire controlli e manutenzione dell’lammortizzatore dopo ogni 50 ore di

impiego, portando la bici presso un centro assistenza specializzato.

PORTA BAGAGLIO:

® Se il telaio della bici & dotato dei fori per il fissaggio dei portapacchi, & possibile montare il portapacchi
posteriore.

® Usare sempre il portapacchi/seggiolino compatibile con il telaio.

® Osservare sempre le istruzioni del produttore del portapacchi/seggiolino e non sovraccaricare il
portapacchi/seggiolino.

® Mai sovraccaricare la bici. Il peso totale del ciclista insieme alla bici e al carico e di 110 Kg.

MONTAGGIO DEL CARRELLO/RIMORCHIO

Le bici Kellys non sono specificatamente adatte all'uso del carrello/rimorchio o della bici fissata con
|'asta di rimorchio. Durante I'uso degli accessori di questo tipo, osservare le istruzioni del produttore
del carrello/ rimorchio o della bici a rimorchio..

AR LS R e M [ el 3 VXN R W bliche (specie con visibilita ridotta), & necessario munire

la bicicletta di luci e riflettori secondo le norme nazionali applicabili.

Indossare sempre il casco da ciclista quando si va in bici! Gli incidenti ciclistici causano spesso
infortuni al cranio. Quando si acquista il casco bisogna fare attenzione alle dimensioni della propria
testa. Il casco deve calzare perfettamente sul capo. Non deve far male o premere troppo sulla testa.
Acquistare un casco con meccanismo di fissaggio regolabile in modo che calzi perfettamente e in
tutta sicurezza sul proprio capo.

Il peso massimo consentito del guidatore con bagaglio e bicicletta & pari a 110 kg.

Per le biciclette da 24“ il peso totale massimo consentito del ciclista con bagaglio (bici
compresa) & di 50 kg.

Non sovraccaricare la bicicletta!
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Per quanto riguarda i componenti meccanici, la bicicletta & soggetta a usura e forti
sollecitazioni. | diversi materiali e componenti possono reagire all‘usura o alle sollecitazioni
in maniera diversa |‘'uno dall‘altro. | componenti oltre la propria vita utile potrebbero cedere
all‘improvviso e causare infortuni al guidatore. Tutte le crepe, i graffi o i cambiamenti di
colore nelle zone soggette a forti sollecitazioni indicano che la vita utile del componente &
arrivata al termine e che € necessaria una sostituzione. Per la sostituzione dei singoli pezzi si
raccomanda di usare componenti originali.

Tuttii colori usati nelle biciclette KELLYS dispongono di un rivestimento protettivo ai raggi UV per
rendere la saturazione del colore il piu stabile possibile. Il tipo di protezione UV puo variare a
seconda del materiale in cui vengono utilizzati i colori. Si prega di notare che nonostante queste
precauzioni, i colori se troppo esposti alle radiazioni UV, possono comunque cambiare il loro
tono o dissolvenza. Non riponete le biciclette KELLYS in luoghi esposti alla luce solare diretta e
quindi alle radiazioni UV. Queste precauzioni possono allungare la stabilita dei toni di colore. Le
variazioni di saturazione del colore e possibili sbiadimenti non sono considerate difetti del
prodotto.

Buona pedalatal

KELLYS

GARANZIA

Il rivenditore concede una garanzia di 24 mesi a partire dalla data di acquisto della bicicletta.

CONDIZIONI DI GARANZIA
Il periodo di garanzia € esteso per il periodo di assistenza in garanzia. Durante il periodo di garanzia tutti i
difetti relativi al materiale, alla manodopera o al montaggio saranno riparati a titolo gratuito.

LA GARANZIA NON COPRE | DIFETTI CAUSATI DA:

¢ utente - danno del prodotto causato da un montaggio non professionale (inserimento insufficiente
del reggisella nel telaio o della serie sterzo nella forcella; serraggio insufficiente dei pedali nelle
pedivelle), uso errato ed errori di manutenzione (pedivelle non serrate all‘asse del movimento
centrale, conservazione inadeguata), danni causati da incidenti, riparazioni non professionali,
uso sbagliato della bicicletta, danni causati da sostituzione di componenti originali, altri interventi
tecnici sul telaio della bicicletta;

e normale usura dei componenti della bicicletta (pneumatici, tubo interno, pattini del freno,
guarnizioni in gommay);

e normale usura delle guarnizioni in gomma e delle boccole delle unita di sospensione della
bicicletta

¢ danni meccanici — usura durante il normale uso della bicicletta (usura della catena, della cassetta,
della manopola, della vernice).

| rivenditore ha I‘obbligo di verificare la funzionalita di tutti i componenti della bicicletta. Il
produttore non é responsabile per gli infortuni personali, per i danni o i difetti causati da un errato
montaggio o da una cattiva manutenzione in seguito alla spedizione del prodotto ovvero per
un‘assistenza insufficiente prima della vendita presso il rivenditore.

La scheda di garanzia & un accessorio del prodotto con un numero di serie specifico. Si prega di
conservare la scheda di garanzia e di esibirla in caso di reclamo.
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ESTENSIONE DELLA GARANZIA PER IL TELAIO DELLA BICICLETTA

Per il telaio della bicicletta acquistata, allo scadere del periodo della garanzia legale di 24 mesi, la
societa KELLYS BICYCLES s.r.o. concede all’acquirente originario indicato sul certificato di garanzia
un’estensione di ulteriori 36 mesi (tuttavia per un massimo di 60 mesi dopo la data d’acquisto della
bicicletta da parte dell’acquirente originario indicato sul certificato di garanzia, di seguito abbreviata
con “estensione della garanzia”), purché si rispettino le seguenti condizioni:

¢ 'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia deve essere una persona fisica che ha
acquistato la bicicletta per propri fini ricreativi (non per attivita commerciali o altre attivita a scopo
di lucro o competizioni)i I'estensione della garanzia non pud essere ceduta ad altre persone (se
I'acquirente originario cede la proprieta del mezzo a un altro soggetto, I'estensione della garanzia
va a estinguersi),

¢ La bicicletta dovra essere registrata nel sistema della societa KELLYS BICYCLES s.r.o. sul sito

www.kellysbike.com entro 60 giorni dall’acquisto e i dati registrati dovranno corrispondere a
quelli riportati sul certificato di garanzia della bicicletta.

* Per sporgere un reclamo in garanzia I'acquirente originario dovra presentare il certificato di
garanzia correttamente compilato e la ricevuta originale attestante I'acquisto della bicicletta.

¢ Durante I'intero periodo di garanzia (compresa I'estensione) la bicicletta dovra essere sottoposta
a controlli tecnici regolari presso un’officina specializzata con tanto di verbalizzazione di tali
controlli sul certificato di garanzia. Il primo tagliando dovra essere effettuato dopo100
km percorsi.L’acquirente originario affrontera i costi dei componenti soggetti a normale usura
con l'uso della bicicletta, che si renderanno necessari nel corso dei tagliandi e delle operazioni di
assistenza.

* Nell'ambito della procedura di reclamo € necessario che la bicicletta conservi la combinazione
cromatica originaria immutata e che il telaio non venga presentato separatamente (smontato).

Se durante I'uso della bicicletta sono stati modificati alcuni gruppi o set di componenti, &
necessario che le operazioni siano state eseguite in conformita con le specifiche
tecniche originarie della bicicletta.

* Oggetto dell’estensione della garanzia sara unicamente la struttura del telaio e non la finitura.

* 'acquirente originario affrontera i costi dei componenti della bicicletta che si renderanno
necessari per le dovute sostituzioni in seguito alla modifica dei parametri del tubo del telaio
sostituito (compresi i relativi lavori di assistenza),

* L'estensione della garanzia non si applica ai telai in carbonio; per quanto riguarda i telai con
sospensione amollacompletal’estensione dellagaranzianon siapplica all’'unita diammortizzazione
posteriore o ad altri componenti flessibili del telaio (leve, perni).
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Per far valere il proprio diritto all’estensione della garanzia & assolutamente necessario che tutte
le suddette condizioni siano rispettate senza alcuna eccezione. Se una delle suddette condizioni
non sara soddisfatta (anche solo parzialmente) non si avra diritto all'estensione della garanzia per
il telaio.

Durante il periodo dell’estensione della garanzia il produttore assicurera la sostituzione dell’eventuale
telaio difettoso a condizione che la causa del difetto sia un difetto del materiale o di produzione. Il
produttore dichiara espressamente che durante il periodo dell’estensione della garanzia saranno
concessi all'acquirente esclusivamente i diritti (compreso il diritto al reclamo relativo alla sostituzione
del telaio) riportati nelle condizioni definite nel certificato di garanzia al capitolo “Estensione
della garanzia per il telaio della bicicletta” e non sorgeranno ulteriori diritti che I'acquirente potra
rivendicare nei confronti del produttore. Per via della limitata accessibilita del modello originale del
telaio oggetto del reclamo, I'attesa per la consegna del nuovo telaio potrebbe essere superiore a 30
giorni. In ogni caso il produttore si impegna a consegnare il pezzo il prima possibile. Il produttore
si riserva il diritto di consegnare un telaio della produzione attuale avente parametri tecnici simili di
identica qualita, ma con una possibile modifica del colore. Il referente in caso di reclamo durante
il periodo di estensione della garanzia ¢ il rivenditore. Sara quest’ultimo a decidere se il reclamo &
legittimo e in che modo dovra essere evaso.

Il suddetto periodo di estensione della garanzia & un atto volontario della KELLYS BICYCLES s.r.o.,
soggetto a tutte le norme del Codice Civile o ad altri decreti giuridici generalmente applicabili;
tuttavia sono valide esclusivamente le condizioni elencate nel certificato di garanzia al capitolo
“Estensione della garanzia per il telaio della bicicletta”. | diritti derivanti dall’estensione della garanzia
sul telaio perdono validita allo scadere del periodo stabilito.
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Cher client,

nous vous remercions d’avoir acheté un vélo KELLYS. Nous vous encourageons fortement a lire en
premier lieu le mode d’empiloi afin d'apprendre a utiliser votre vélo, ainsi que pour des raisons de sécurité.
En procédant ainsi, vous comprendrez mieux le fonctionnement général de votre vélo.

Votre revendeur KELLYS local vous fournira les services sous garantie et de réparation de votre vélo.

TYPE D’UTILISATION DU VELO

Ce vélo est congu pour un usage hors-piste en terrain accidenté, sur les routes et les pistes publiques. Si
vous comptez utiliser votre vélo surtout sur des routes, dans des conditions ou la visibilité est réduite, vous
devez I'équiper de phares et de réflecteurs, conformément a la [égislation de votre pays.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT
L‘utilisation inappropriée peut entrainer le risque de graves Iésions corporelles, de mort et de
dommages matériels ou autres!

Si votre vélo est équipé avec le systeme Shimano DI 2, merci de consulter le site officiel de
Shimano pour toutes informations sur I'utilisation et le bon fonctionnement de ces composants :
www.si.shimano.com

REGLAGE DE LA POSITION DE LA SELLE, DE LA POTENCE ET DU GUIDON
Toutes les pieces fonctionnelles du vélo sont ajustées par le fabricant et vérifiées par votre revendeur local,
afin que vous puissiez commencer & utiliser votre vélo immédiatement et en toute sécurité. La seule chose
a faire par vos soins est de régler la position de la selle, du guidon et de la potence pour que vous profitiez
d’'un confort maximum et puissiez utiliser les freins et diriger le vélo en toute sécurité.

SELLE

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA SELLE

Asseyez-vous sur le vélo. Mettez le pied sur la pédale la plus proche du sol. Votre talon doit toucher la
pédale. Pour une bonne hauteur de selle, la jambe doit étre étirée et légérement recourbée au niveau du
genou. Si votre selle est trop haute, vous mettrez une charge trop importante sur les muscles de votre
dos et de vos jambes. Une selle trop basse entrainera une charge trop importante sur les muscles des
hanches et des genoux.

A AVERTISSEMENT

La hauteur minimale de la selle qui est mesurée perpendiculairement au plan de la terre, doit
étre d‘au moins 635 mm.

REGLER LA POSITION ET LINCLINAISON DE LA SELLE
La position de selle la plus recommandée consiste a placer celle-ci parallélement avec le sol.

Essayez plusieurs positions et choisissez celle qui vous convient le mieux. Vous pouvez faire
avancer ou reculer la selle en direction du guidon. Vous pouvez régler I'inclinaison et déplacer la
selle lorsque la vis de fixation sur la tige de selle est desserrée. Desserrez la vis, placez la selle dans
la position souhaitée, réglez I'inclinaison, puis resserrez la vis pour maintenir fermement la selle dans
la position souhaitée. Assurez-vous que la vis est correctement resserrée.

Il'y a un repére d’insertion minimum sur la tige de selle, qui indique la profondeur d’insertion
minimum requise de la tige de selle dans le cadre du vélo. Vous ne devez pas étre en mesure
de voir ce repére d’insertion minimum sur la tige de selle. Assurez-vous que le repére
d’insertion minimum de la tige de selle n’est pas visible au-dessus du cadre du vélo, une fois
que latige de selle est insérée dans le cadre. La vis de serrage de la tige de selle ou I'attache
rapide de la tige de selle doivent étre serrées au maximum afin que la tige de selle ne puisse
pas tourner dans le cadre. Déplacez uniquement le levier d’attache rapide sur le c6té, vers
les positions OPEN ou CLOSE. Ne faites pas tourner le levier d’attache rapide lorsqu’il est
verrouillé, vous pourriez ’endommager!

Pour tous les vélos NOID 70 et NOID 90 ou un autre modéle nommé NOID, la profondeur d‘insertion
minimale de la tige de selle dans le cadre doit étre de 100 mm. La longueur maximale autorisée de
la tige de selle est de 110 mm. Les modéles NOID 70 et NOID 90, éventuellement un autre modele
nommeé NOID doit avoir la profondeur d‘insertion minimale de la tige de selle dans le cadre de 100
mm. La longueur maximale autorisée de la tige de selle est de 110 mm.

Ci-apres le couple de serrage recommandé pour la fixation de la tige de selle dans le cadre du vélo:

Vis M4 - Vis de serrage de la tige de selle sur un cadre de vélo en fibres de carbone 4,5 Nm
Vis M5 - vis de fixation de la tige de selle sur le cadre en aluminium 6 Nm
Vis M8 - vis de serrage de la tige de selle 25 Nm

Valeurs de couple de serrage recommandées pour la vis de verrouillage de la tige de selle:

skrutka M5 zdmku sedla 10-12Nm
skrutka M6 zdmku sedla 12-15Nm
skrutka M8 zamku sedla 20-25Nm

POTENCE ET GUIDON

POTENCE (TYPE A-HEAD)

La potence de type A-head s'attache au niveau du pivot de la fourche et est fixée au moyen de deux
vis a six pans creux. La hauteur de la potence et du guidon se regle au moyen des bagues situées
entre la potence et le jeu de direction ou en remplagant la potence par une autre avec un angle

37



_FR_modedempoi __________________________MB/CROSS (€)

PIECES DU VELO

manettes de dérailleur

guidon

potence

jeu de direction
tube supérieur

o _— s
/ direction
= tube de selle

~ tube
inférieur

selle

tige de selle

de freins

serrage de selle

bases arriere

fourche / fpurche téléscopique
freins a disque arriere

jante

disque de frein
moyeu avant

roue-libre / cassette

moyeux arriere
pneu

derailleur arriere rayons

dérailleur avant

frein 3 disque avant
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différent. Le jeu de la direction peut étre réglé avec la potence. Dévissez les 2 vis a six pans creux sur
la fixation de la potence a la fourche, puis desserrez également la vis sur le jeu de direction. Réglez
le jeu de la direction en desserrant ou en serrant la vis du jeu de direction, afin de faciliter la rotation
de la fourche. Vous ne devez pas sentir de jeu dans la direction. Resserrez d’abord la vis du jeu de
direction. Puis réglez la direction de la potence et revissez-la a I'aide des 2 vis a six pans creux sur
la fixation de la potence.

Valeurs de couple de serrage:

Vis M4 pour la potence 5Nm*
Vis M5 pour la potence 5Nm*
Vis M4 pour guidon 5Nm*

*Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit ne
changent pas.

POTENCE FILETEE

Ce type de potence s'insére dans la fourche. Elle est fixée au moyen d’une longue vis et d’un écrou dans
la fourche. Cette longue vis a la forme d’un tronc oblique. Dévissez la longue vis et tournez la potence pour
régler sa hauteur et son orientation. Si la potence ne se détache pas, frappez la vis a I'aide d'un maillet.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT
Un repére sur la potence indique la hauteur de potence maximale possible. Ce repére ne doit pas
étre visible. Ne réglez jamais la potence a une hauteur ou vous pouvez voir ce repére !

Valeurs de couple de serrage:

Vis M6 pour fixation de potence 20 Nm*

Vis M6 pour fixation de guidon 20 Nm*

*Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit
ne changent pas.

ENTRETIEN DU VELO

Nous vous rappelons qu’entretenir correctement votre vélo vous permet de le conserver en bon état.
Vérifiez régulierement que toutes les vis sur votre vélo sont bien serrées.

Ne pas toucher les piéces mobiles d‘un vélo telles que roues, chaines, plateaux, pignons et
cassettes, inserts plateaux, manivelles, couvertures, etc., lors de I‘utilisation, de I‘entretien et de
la manipulation. Il peuty avoir un risque de se coincer et d'une blessure par la suite. Ne touchez
non plus des ressorts et étrier de freins, sinon, il y a un risque d’ecrasemenent, de coupure ou
d‘autres blessures. Lors de I‘utilisation, de I‘entretien ou de toute autre manipulation du vélo,
tenez compte d‘un risque particulier de pouvoir vous accrocher a un composant et donc utilisez
le vélo par rapport a I‘égard de ce risque.

PEDALIER ET PEDALES

Apres avoir parcouru 20 km, serrez le pédalier ainsi que les pédales au niveau des bras de manivelle.
Vérifiez que les boulons de la manivelle sont correctement fixés. Vérifiez le serrage des vis du bras de
manivelle gauche lorsque I'arbre du pédalier est assemblé avec le bras de manivelle droit.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

La non-vérification de la fixation des bras de manivelle a I'arbre du pédalier peut entrainer le
desserrage progressif des bras de manivelle et causer des dommages irréparables au bras
de manivelle. Les bras de manivelle ayant subi de tels dommages doivent étre remplacés par
de nouvelles piéces. Veuillez prendre contact avec un spécialiste pour le remplacement des
bras de manivelle. Les pédales doivent étre fermement fixées dans les bras de manivelle.
Vérifiez régulierement la fixation des pédales, sans quoi les pédales risquent de se desserrer
progressivement et endommager le cable a I'intérieur du bras de manivelle. Les dommages
mentionnés ci-dessus ne sont pas couverts par la garantie.

ASSEMBLAGE DES PEDALES

Les pédales disposent généralement d’un repere sur leur axe comportant les lettres R (pédale

droite) et L (pédale gauche).

1. Lubrifiez le filetage sur les pédales avec de la graisse avant de les monter.

2. Vissez la pédale droite (R) dans le filetage du bras de manivelle droit (le bras avec les plateaux) en
la faisant tourner vers la droite.

3. Vissez la pédale gauche (L) dans le filetage du bras de manivelle gauche en la faisant tourner
vers la gauche.

4. Vissez fermement a 'aide de I'outillage approprié. Assurez-vous que I'épaulement de I'axe de la
pédale repose sur le bras de manivelle.

Les pédales automatiques et les pédales équipées de cale-pieds ou de courroies permettent
de pédaler de facon plus efficace. Ces pédales nécessitent l‘utilisation de chaussures
spéciales pour cyclistes, adaptées au mécanisme d’enclenchement.

L'utilisation de ces pédales nécessite certaines compétences. Nous vous recommandons
donc de vous entrainer a fixer et décrocher les chaussures dans un lieu sdr avant la premiére
utilisation.

PIECES DU PEDALIER

Les deux coupelles du pédalier doivent étre fermement fixées au cadre. Vérifiez le serrage régulierement,
notamment aprées une utilisation dans un environnement humide ou boueux. Les éléments du pédalier
doivent tourner sans aucune friction nijeu. Dans le cas contraire, nous vous recommandons de contacter
un spécialiste.
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PIECES DU JEU DE DIRECTION

Les pieces du jeu de direction doivent étre suffisamment serrés et montés correctement. En cas de jeu

dans I'un des éléments de la direction, suivez les étapes ci-dessous :

1. Maintenez le cone de réglage (3) en place avec la clé droite, puis desserrez I'’écrou de blocage (1) avec
une autre clé.

2. Resserrez le cone de réglage. Il ne doit plus y avoir de jeu dans les éléments de la direction et la fourche
doit pouvoir tourner facilement.

3. Maintenez a nouveau le cone de réglage en place, puis resserrez I'écrou de blocage pour fixer les
éléments du jeu de direction

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Avant l'utilisation, assurez-vous que la fourche tourne facilement dans le jeu de direction,
mais sans jeu.

PIECES DE LA

POTENCE A-HEAD

1. boulon de réglage
2. écrou étoilé

PIECES DU JEU DE DIRECTION

1. écrou de blocage

2. rondelle de blocage

w

. capot supérieur

w

. cone de réglage

Ea

anneau de compression

. roulement a billes
(cartouche)

coupelle de roulement
supérieure
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. roulement a billes
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o
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inférieure
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~

. roulement a billes .

8. roulement a billes
(cartouche)

9. joint anti-poussiere

10. coupelle de fourche

o

coupelle de fourche
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PIECES DE LA POTENCE A-HEAD

La direction doit étre correctement fixée. Avant chaque utilisation, vérifiez si la fourche tourne sans efforts

dans la direction, mais sans jeu non plus. Vérifiez également le serrage des vis de la potence. Suivez les

étapes ci-dessous lorsque la direction a du jeu :

* Desserrez les 2 vis a six pans creux sur la fixation de la potence sur le pivot de la fourche, puis desserrez
également la vis de la direction (1)

* Réglez le jeu de la direction en serrant ou desserrant la vis de la direction, afin que la fourche tourne sans
efforts sans pour autant qu'il n'y ait du jeu dans la direction

* \krifiez que les éléments de la direction s’enclenchent bien ensemble et que le pivot de la fourche est
correctement enchéssé dans la direction

* Resserrez la vis de la direction

* Puis réglez la direction de la potence et resserrez les deux vis Allen sur la fixation de la potence. Votre
direction est maintenant stire.

Avant chaque utilisation, vérifiez le serrage des vis situées sur la structure de la potence.

Pour garantir un fonctionnement correct des éléments de la direction de votre vélo, il nécessaire
de les graisser réguliérement (en fonction de votre fréquence d’utilisation) a I'aide d’un lubrifiant
approprié. Le démontage, remontage et resserrage des éléments de la direction afin de garantir
un bon fonctionnement des roulements nécessite certaines compétences, c’est pourquoi nous
vous recommandons de consulter un service spécialisé.

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSE

Le systeme de changement de vitesse se compose de manettes de changement de vitesse (poignées
tournantes), de cables de changement de vitesse, des dérailleurs avant et arriere, des plateaux, des
pignons et de la chaine. Ce systeme est installé par le fabricant, veuillez donc éviter d’apporter des
modifications au systeme de changement de vitesse sauf nécessaire. Ne changez de vitesse que lorsque
vous pédalez vers |‘avant. Ne forcez jamais pour changer de vitesse ! Le bon fonctionnement du systéme
dépend principalement du libre mouvement des cébles situés dans les gaines et dans le systéme de
changement de vitesse (pignons, plateaux et chaine). Pensez a nettoyer le systeme de changement de
vitesse ! Lubrifiez les cables avec de I'huile au Teflon qui protege les cables de la corrosion, leur permet de
bien fonctionner et prolonge leur durée de vie.

DERAILLEUR ARRIERE

Le dérailleur arriere fait passer la chaine sur les différents pignons et en faisant cela, change le rapport
de transmission entre le plateau avant et les pignons arrieres. Le dérailleur arriere est commandé par la
manette de changement de vitesse droite (poignée de changement de vitesse droite). Il existe un risque
de déréglage du systéme du dérailleur pendant I'utilisation:
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 REGLAGE DE LA BUTEE INFERIEURE
Mettez la chaine sur le plus petit pignon. Dévissez la vis de fixation qui permet de dégager le cable
de contrble. Placez le galet de guidage sous le bord externe du plus petit pignon en tournant la vis de
réglage supérieure (H). Insérez le cable de controle dans la rainure sous la vis de fixation, tendez-le (a
I'aide de pinces) et resserrez la vis.

« REGLAGE DE LA BUTEE SUPERIEURE
Mettez la chaine sur le plus grand pignon. Placez le galet de guidage en position médiane, sous le plus
grand pignon, en tournant la vis de réglage inférieure (L). Maintenant, essayez de faire passer la chaine
sur toutes les vitesses.

« REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR ARRIERE
Soulevez la roue arriere et tournez les bras de manivelle. Tournez le boulon de réglage (une gaine
contenant un cable intérieur traverse cette vis) sur le galet du dérailleur jusqu'a pouvoir changer de
vitesse facilement et sans bruits inquiétants.

DERAILLEUR
ARRIERE

Vis de réglage
supérieure (H)

Vis de réglage inférieure (L)

Vis de réglage
Vis de fixation
Galet de guidage

Avant chaque utilisation, vérifiez le bon réglage des butées du dérailleur arriére. Si la butée
supérieure est desserrée, le galet de guidage peut entrer en collision avec les rayons, ce qui
peut non seulement endommager les rayons de la roue, mais également entrainer des blessures
graves.

DERAILLEUR AVANT
Le dérailleur avant permet de modifier le rapport de transmission en changeant la chaine de plateau.
Pour fonctionner correctement, le guide-chaine doit étre paralléle aux plateaux. Le dérailleur avant est

commandé par la manette de changement de vitesse gauche (poignée de changement de vitesse
gauche). Le cable de contréle doit étre tendu. Il existe un risque de desserrage du céable de contrdle ainsi
que de déréglage du systeme du dérailleur avant pendant I'utilisation:
« REGLAGE DE LA BUTEE INFERIEURE
Si la chaine tombe du plus petit plateau, le guide-chaine est trop proche du cadre du vélo. Tournez le
boulon de réglage de butée inférieure dans le sens horaire.
« REGLAGE DE LA BUTEE SUPERIEURE
Sila chaine tombe du grand plateau, le guide-chaine est trop éloigné du cadre du vélo Tournez le boulon
de réglage de butée supérieure dans le sens anti-horaire. Vérifiez que le systéme est bien réglé en faisant
passer la chaine sur toutes les vitesses.
« REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR AVANT
Si le cable de controle a du jeu, il faut le supprimer en desserrant la vis de fixation du céble et en
retendant le cable (a I'aide de pinces). Resserrez la vis de fixation. Vérifiez le bon fonctionnement.

DERAILLEUR AVANT

Vis de fixation du cable intérieur

Guide-chaine

CHAINE

La chaine transmet 'énergie des pédales vers la roue arriere du vélo. Il s'agit de I'une des pieces les plus
sollicitées du vélo, c’est pourquoi son entretien demande une attention particuliére. Le dérailleur
arriere permet de régler correctement la tension de la chaine. La durée de vie de la chaine peut
étre prolongée grace un nettoyage périodique des saletés mécaniques (c’est-a-dire la poussiere,
la boue). Nous recommandons I'utilisation d’huile au Teflon pour la lubrification de la chaine. Votre
revendeur vous conseillera pour le choix du lubrifiant. Lutilisation du vélo étend les maillons de la
chaine. Une chaine usée et endommagée peut endommager les pignons et les plateaux. Si vous
utilisez régulierement le vélo sur des terrains difficiles (par exemple humide et boueux), la chaine

1
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doit étre remplacée tous les 1000 km. Remplacez la chaine usée par une chaine du méme type et
disposant du méme nombre de maillons.

SYSTEME DE FREINAGE

Le systeme de freinage se compose des manettes de freins, des cables, des étriers avant et arriere
et des patins. Il s’agit de I'un des éléments les plus importants de votre vélo. La manette de frein
droit actionne le frein arriére, la manette de frein gauche actionne le frein avant. Les freins sont réglés
par le fabricant. Pour votre sécurité, n'effectuez aucun réglage du systéme de freinage sauf vraiment
nécessaire | Vérifiez régulierement les surfaces exposées a 'usure ou a la friction, les plaquettes de
freins et pensez a nettoyer les jantes. Un systeme de freinage déréglé doit étre reréglé. Vous pouvez
également faire appel a un spécialiste pour cela.

CABLES DE FREIN

Le systeme de freinage d’un vélo n'est efficace que lorsque les cables de frein sont
correctement tendus. Vous pouvez régler la tension des cables de frein en ajustant les vis
sur les manettes de frein. Lubrifiez les cables de frein et les gaines avec de I'huile afin de
permettre un bon fonctionnement des cables. La butée de gaine doit étre placée a I'extrémité
du céble pour éviter qu’il ne s’effiloche et ne s’abime. Les cébles endommagés ou usés
doivent étre remplacés.

Gaine

FREINS

Vis de fixation du cable

Etrier de frein A
! : (able intérieur et

butée de gaine
Patins Cable de frein

Jante
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REGLAGE DES FREINS

Sur les freins de type V, les patins doivent étre @ 1 mm de la jante.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Les patins ne doivent pas toucher le pneu, sans quoi le pneu pourrait surchauffer ! Vérifiez leur
usure et, si nécessaire, changez-les. Remplacez les patins usagés par de nouveaux patins
correspondants a votre type de frein.

1. Desserrez I'écrou de sécurité de la vis de réglage sur la manette de frein. Si vous devez rapprocher
les patins de la jante, tournez la vis de réglage dans le sens anti-horaire. Resserrez I'écrou de sécurité.

2. Sile cable a trop de jeu, tournez la vis de réglage sur la manette de frein dans le sens horaire. Puis
dévissez la vis qui fixe le cable sur le bras de freinage. Retendez le cable de fagon a ce que les patins
soient alignés avec la jante. Resserrez fermement la vis et vérifiez les freins.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Attention, en cas de freinage sur une surface humide, la distance de freinage de votre vélo est
plus longue : avant chaque utilisation, vérifiez que le systéme de freinage de votre vélo est en
parfait état.

FREINS A DISQUE
Les freins a disque ont déja été réglés par le fabricant et vérifiés par le revendeur ; vous pouvez donc
commencer a utiliser le vélo immédiatement et en toute sécurité.

REGLAGE DE LA POSITION DES LEVIERS DE FREIN A DISQUE

Il est possible d'ajuster la position des leviers de frein sur le guidon pour profiter d’'un controle parfait et

d'une utilisation en toute sécurité du vélo :

1. Dévissez les vis sur 'assemblage de levier de frein.

2. Réglez la position du levier de frein sur le guidon selon vos préférences, de fagon a pouvoir le controler
a la perfection. Revissez les vis sur 'assemblage de levier de frein.

REGLAGE DE LA POSITION DES LEVIERS DE FREIN - DISTANCE

Vous trouverez une vis de réglage de la distance a l'intérieur du levier de frein, située entre le levier de

frein et le guidon. Ajustez la distance entre le levier de frein et le guidon en fonction des modeles de frein :

* au moyen d'une vis Allen située a l'intérieur du levier de frein, ou

* au moyen de la vis de réglage intégrée dans le levier de frein (la configuration dépend du modéle et du
fabricant du frein).

La position du levier de frein (plus proche ou plus éloigné du guidon) peut étre ajustée en tournant la vis

de réglage ou la vis Allen.
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MAINTENANCE DES FREINS A DISQUE

Nous recommandons fortement de faire appel aux services d'un professionnel si vous n'avez pas
I'expérience et les outils spéciaux requis. La manipulation non professionnelle du systeme de freins a
disque pourrait entrainer une réduction des performances de freinage, voire le dysfonctionnement
complet de celui-ci.

ROTOR DE FREIN A DISQUE
llest nécessaire de vérifier régulierement I'état du rotor. Le freinage entraine une usure du rotor, provoquant
des éraflures sur celui-ci. Remplacez le rotor endommagé.

FREIN A DISQUE

Etrier de frein

Rotor

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Le freinage entraine un échauffement du rotor, soyez donc prudent lorsque vous démontez les
roues de la fourche ou du cadre. La chaleur du rotor pourrait entrainer des bralures !

PLAQUETTES DE FREIN A DISQUE

Les plaquettes de frein s'usent lors du freinage et leurs performances de freinage diminuent au fil du
temps. Les éléments pouvant indiquer que les plaquettes de frein sont usées sont les suivants : les
freins font du bruit au cours du freinage ou bien vous remarquez que les performances de freinage ont
diminué. Les plaquettes de frein usées doivent étre remplacées. Votre revendeur peut vous conseiller des
plaquettes de frein adaptées.

CHANGEMENT DU LIQUIDE DE FREINAGE

Lair contenu dans le systeme de frein a disque peut entrainer une diminution des performances de
freinage ou bien un dysfonctionnement de celui-ci. Il est nécessaire de purger I'air dans le systéme de
frein a disque, ou bien de le remplir avec du liquide de freinage.

Le systéme hydraulique de frein a disque doit étre rempli avec un liquide de freinage standard
ou bien une huile minérale. Ces deux liquides de freinage ne doivent pas étre mélangés
I'un avec I'autre. Seuls des liquides de freinage recommandés par le fabricant doivent étre
utilisés pour le remplissage ou le changement du liquide de freinage. Le changement de
liquide de freinage ou de tube nécessite une certaine expérience et I'utilisation d’outils
spéciaux, c’est pourquoi nous recommandons de se rendre dans un centre de service
compétent pour effectuer ces opérations.

NETTOYAGE DU FREIN A DISQUE

Il est nécessaire de nettoyer le rotor de frein a disque, les plaquettes et les freins. Les impuretés
sur le rotor dues a I'huile ou & un autre lubrifiant doivent étre nettoyées immédiatement, avec de
I'essence par exemple. Lorsque les plaquettes de freinage présentent des impuretés dues au liquide
de freinage, il est nécessaire de les remplacer.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

1. Vérifiez avant chaque utilisation si le systéme de frein a disque fonctionne parfaitement.
Appuyez quelques fois sur le levier de frein et vérifiez si le systéme de freinage fonctionne
correctement.

2. Inspectez réguliérement toutes les vis du systéme de freinage pour vous assurer qu‘elles
sont bien serrées. Des vis desserrées pourraient causer un dysfonctionnement du systéme
de freinage.

3. Le freinage entraine un échauffement du rotor de frein a disque et de I’étrier. Ne les touchez
pas immédiatement aprés avoir utilisé les freins, au risque de vous briler.

4. Apprenez a utiliser correctement le systeme de freins a disque. Freiner trop violemment avec
le frein avant peut entrainer des blessures et la chute. Il existe un risque de blessures graves
lorsque les freins a risque ne sont pas réglés, ou utilisés, correctement.

ROUE AVANT ET ARRIERE

Avant chaque utilisation, vérifiez que la roue est correctement serrée avec le levier d’attache
rapide. Le levier d’attache rapide doit étre en la position « CLOSE ». Procédure de montage de
laroue ou de la fourche dans le cadre : insérez la tige du mécanisme de fixation dans le moyeu
de la roue. Veillez a ce que les que les ressorts sont orientés correctement (les extrémités les
plus larges des ressorts pointent vers I‘extérieur, c‘est-a-dire I‘écrou / la patte, les extrémités
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étroites face a face). Visser la tige du mécanisme de fixation dans le sens des aiguilles d‘une
montre sur I‘écrou de serrage.

Le levier d’attache rapide permet de monter et démonter la roue rapidement et sans outils. Avant
I'utilisation, vérifiez que la roue est centrée sur la fourche. Serrez tres fort I'écrou d'attache rapide, le levier
doit offrir une résistance lorsque vous le fermez. Lorsque le systeme d'attache rapide est en position
fermée, il doit étre au plus pres des deux extrémités de la fourche. Déplacez uniquement I'attache
rapide vers les cotés, afin d’atteindre la position OPEN ou CLOSE. Ne tournez jamais le
systéme d’attache rapide lorsqu’il est fermé, cela risque de 'endommager !

Si les roues sont fixées par des écrous, le serrage de ceux-ci doit étre vérifié avant chaque utilisation afin
de s'assurer que les roues sont correctement fixées.

Valeurs de couple de serrage:
Ecrou M10 de 'axe du moyeu 30-40Nm

Vérifiez le serrage des moyeux des roues régulierement, notamment aprés une utilisation dans des
environnements humides et boueux. L'axe du moyeu doit pouvoir tourner sans friction ni jeu. Si ce n'est
pas le cas, méme apres le réglage des cones de I'axe et de I'écrou de sécurité, vous devez démonter
le moyeu, nettoyer les billes et les bagues du roulement, les lubrifier avec de la graisse, puis remonter
et régler le moyeu a nouveau. Si vous n'avez pas les compétences nécessaires pour réaliser ce type
d’entretien, nous vous conseillons de vous adresser a un mécanicien spécialisé.

JANTES

Avant chaque utilisation, vérifiez que les roues sont bien centrées et que les jantes ne sont pas
endommagées. Des rainures et des fissures sont susceptibles d’apparaitre au fil du temps ou peuvent
étre provoguées par un choc. Les cotés de la jante s'usent avec le freinage. Un systéme de sécurité situé
sur chaque cété des jantes permet d'indiquer le niveau de déformation de la jante. Si le cété de la jante
est courbé, cela indique une usure susceptible de provoquer un déclenchement automatique des freins.
Utiliser un vélo dont les jantes sont endommagées est dangereux et celles-ci doivent étre remplacées.

PNEUS

N'utilisez jamais le vélo en cas de surgonflage ou de sous-gonflage des pneus. Respectez les
pressions recommandées, qui sont indiquées sur les flancs de chaque pneu.

Ci-apres le calcul des unités de mesure de pression indiquées sur les pneus :

100 kPa = 14,22 P.S.l. = 1 bar = 1 at En cas de crevaison, remplacez toujours la chambre a air
endommagée par une chambre a air avec des paramétres similaires. Ces caractéristiques sont
indiquées sur chaque chambre a air ou sur les flancs des pneus.
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CADRE ET FOURCHE

Veérifiez régulierement que le cadre et la fourche de votre vélo sont en bon état. Les dommages subis par
le cadre ou la fourche sont principalement dus a des accidents ou des chutes. N'utilisez plus un cadre ou
une fourche qui seraient endommagés, sans quoi vous risqueriez de vous blesser gravement!

CADRE EN CARBONE COMPOSITE

Les cadres de vélo en carbone composite offrent une excellente qualité de conduite, une rigidité élevée,
un poids faible et une bonne absorption des vibrations. Les surcharges ou les chocs violents peuvent
endommager la structure en carbone (entrainer la formation de fissures sur celle-ci).

Les cadres de vélo en matériaux composites ont une durée de vie plus élevée que ceux en métal
lorsqu’ils sont utilisés correctement. Vous devez régulierement contréler le cadre et la fourche,
notamment en cas de choc ou d’accident. Arrétez immédiatement d’utiliser un cadre ou une
fourche carbone si vous repérez des fissures!

Soyez attentif lors du montage des éléments sur le cadre en fibres de carbone, en particulier
lorsque vous resserrez la vis de serrage de la tige de selle ou du dérailleur avant. Respectez les
valeurs de couple de serrage recommandées!

N‘exposez pas le cadre en carbone ou un autre composant a des températures élevées
ou extrémement basses, car cela pourrait entrainer des changements structurels dans le
matériau et une rupture ultérieure. Lendommagement du cadre en carbone peut étre invisible,
pour cela nous recommandons le remplacement de tous les composants en carbone qui ont
été exposés a des températures extrémes ou a des chocs séveres, méme sil'endommagement
n'est pas visible.

Ci-aprés le couple de serrage recommandé pour les composants des cadres en fibres de carbone:
Vis M4 - vis de serrage de la tige de selle 4,5Nm
Vis M5 - vis de serrage du dérailleur avant 6 Nm

La vis de serrage de la tige de selle doit étre serrée au maximum afin que la tige de selle
ne puisse pas tourner dans le cadre. Nous recommandons d’utiliser une pate de montage
spéciale pour composants en carbone lorsque la vis de tige de selle est serrée conformément
aux valeurs de couple de serrage recommandées et ce méme si la tige de selle rentre dans le
tube du cadre. Cette pate contient des micro-granules qui augmentent la friction et permettent
d’utiliser des valeurs de couple de serrage 30 % plus basses. Ainsi, cela permet d’éviter
d’endommager les composants.

Lorsque vous utilisez un établi pour maintenir en place le vélo pendant I’entretien, n’attachez
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jamais le vélo en appuyant sur le cadre, cela risque de provoquer des fissures.
Nous vous recommandons de laisser un service spécialisé effectuer les entretiens nécessitant
I'utilisation d’outils spéciaux.

FOURCHE SUSPENDUE

Si votre vélo est équipé d'une fourche suspendue, suivez les instructions ci-dessous:

REGLAGE DE LA SUSPENSION

1. FOURCHE A SUSPENSION

Lunité de réglage de la compression de la fourche se situe dans la partie supérieure du fourreau droit.
Les fourches avec un blocage de suspension (Lockout) disposent d’'un module de réglage, installé sur le
fourreau gauche. Tournez I'unité de réglage de la compression dans le sens horaire pour augmenter la
rigidité de la fourche, tournez-la dans le sens anti-horaire pour réduire la rigidité de la fourche.

2. FOURCHE A SUSPENSION PNEUMATIQUE

Le réglage de la compression d'une fourche a suspension pneumatique s'effectue en insérant de I'air
dans la chambre a air de la fourche. La valve pneumatique de gonflage se situe sur la partie supérieure du
fourreau gauche. La fourche est réglée par le fabricant, puis vérifiée par votre revendeur local.

Une pompe a haute pression spéciale, équipée d’un manometre, est nécessaire pour gonfler
une fourche a suspension pneumatique. Des compétences spécifiques et des outils adaptés
sont nécessaires pour le gonflage et le réglage de la fourche a suspension pneumatique ; c’est
pourquoi nous recommandons de se rendre chez un spécialiste pour réaliser ces opérations.

BLOCAGE DE SUSPENSION DE FOURCHE

Certaines fourches sont équipées d’un systéeme de blocage hydraulique. Le blocage de la fourche
permet de réduire les oscillations, ce qui augmente I'efficacité du pédalage lors de sprints ou de
montées. Lunité de réglage du blocage de la fourche se situe dans la partie supérieure du fourreau
droit. Le blocage s’effectue au moyen d’un levier (avec I'étiquette Lockout). Tournez le levier dans le
sens des aiguilles d'une montre pour la bloguer, et tournez dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre pour débloquer la suspension, la fourche fonctionnant ensuite normalement.

COMMANDE A DISTANCE DU BLOCAGE DE LA FOURCHE A SUSPENSION

Lorsque le vélo est équipé d’'une commande a distance de blocage (Remote Lockout), qui se situe sur
le guidon, suivez les étapes ci-aprés : appuyez sur le levier ou le bouton (selon le modéle de la fourche)
en direction du guidon pour bloguer la fourche, puis appuyez sur le bouton en direction du bas pour
débloquer la suspension, la fourche fonctionnant ensuite normalement.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Le blocage de la suspension de la fourche est prévu pour étre utilisé sur des terrains moins
difficiles. Il est nécessaire de débloquer la fourche sur des terrains difficiles, pour éviter
d‘endommager le systéeme de blocage de la fourche.

DETENTE

Lunité de réglage de la détente contrdle la vitesse a laquelle la fourche reprend sa position initiale aprés
la compression. Lunité de réglage se situe dans la partie inférieure du fourreau droit. Pour diminuer la
vitesse de retour (indiquée par « + »), tournez

I'unité de réglage dans le sens des aiguilles d’'une montre (lorsque I'on regarde la fourche d’en bas). Pour
augmenter la vitesse de retour (indiquée par « - »), tournez 'unité de réglage dans le sens contraire des
aiguilles d’'une montre. Une détente trop lente peut entrainer une « non-compréhension » du terrain par
la fourche, mais une détente trop rapide provoque des « sursauts » sur la fourche.

ENTRETIEN DE LA FOURCHE

NETTOYAGE / LUBRIFICATION - Pour que la fourche fonctionne correctement, I'entretenir

régulierement est primordial, notamment les zones de friction situées entre le fourreau intérieur

et extérieur de la fourche. Le joint et la bague qui empéche toute contamination des zones de

friction ne doivent pas étre endommagés et doivent protéger I'ensemble du périmetre de la zone

de friction. Nettoyez la zone coulissante du fourreau intérieur, et apres chaque utilisation, nettoyez

la poussiere et 'humidité a I'aide d’un chiffon doux, puis lubrifiez. Servez-vous d’un détergent

et d’une brosse douce pour le nettoyage de I'extérieur de la fourche. Lors du nettoyage, faites

particulierement attention & empécher I'eau d’atteindre I'ouverture entre les fourreaux intérieurs et

extérieurs. N'utilisez jamais d’appareils de nettoyage a haute pression. Lhumidité et les salissures

contenues dans la fourche ont un impact négatif sur son fonctionnement, les impuretés a I'intérieur

de la fourche peuvent entrainer une augmentation de la friction entre les charniéres et les fourreaux

intérieurs et donc réduire la durée de vie des éléments de la fourche.

Suivez les instructions ci-dessus pour conserver une fourche en parfait état:

® Apres chaque utilisation, nettoyez les fourreaux intérieurs, les joints et les bagues des fourreaux
intérieurs pour éliminer les impuretés, la poussiére, ’lhumidité ou la boue.

® Apres 25 heures d'utilisation (ou aprés chaque utilisation dans des environnements extrémes tels que
de la boue ou du sable mouillé):

1. Lubrifiez les joints et les bagues avec de I'huile téflon.

2. \érifiez que toutes les vis de la fourche sont suffisamment serrées.

3. Vérifiez le bon état des pieces de la fourche. Sivous trouvez des pieces de la fourche usagées ou
endommagées, remplacez-les par des pieces identiques. N'utilisez jamais un vélo dont la fourche
est endommagée.

® Nous recommandons de faire appel a un spécialiste pour I'inspection de la fourche (ENTRETIEN 1)
apres 50 heures d'utilisation.
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® Nous recommandons de faire appel & un spécialiste pour I'inspection de la fourche (ENTRETIEN 2) apres
100 heures d'utilisation.

ENTRETIEN 1 - Opérations de maintenance recommandées : inspection du fonctionnement de la
fourche, nettoyage et graissage des bagues, lubrification du cable de commande a distance et du tube,
vérification des caractéristiques de serrage, vérification de la pression des pneus, inspection de I'état de
la fourche concentrée sur I'usure des fourreaux et I'état des pieces de la fourche.

ENTRETIEN 2 - Opérations de maintenance recommandées : ENTRETIEN 1 + démontage de la fourche,
nettoyage de toutes les pieces de la fourche, lubrification des joints et des segments racleurs, graissage
de la commande de verrouillage a distance, vérification de la valve de la bague et de la pression des
pneus, vérification des caractéristiques de serrage.

Pour la lubrification de la fourche, servez-vous de lubrifiants de qualité contenant du Teflon.
N’utilisez pas de lubrifiants contenant du lithium, ils risqueraient d’endommager les parties
intérieures de la fourche. Nous recommandons de consulter un spécialiste si I'entretien de la
fourche nécessite I'utilisation d’outils spéciaux.

SUSPENSION ARRIERE - AMORTISSEUR

Si le vélo est équipé d’une suspension arriere, suivez les étapes ci-dessous:

REGLAGE DE LA SUSPENSION
L'amortisseur de la suspension pneumatique se régle en injectant de I'air dans la chambre a air de
'amortisseur.

L’amortisseur est réglé par le fabricant, puis vérifié par votre revendeur local. Il est nécessaire
d’utiliser une pompe a haute pression spéciale, dotée d’un manomeétre, pour gonfler
I'amortisseur. Des compétences spécifiques et des outils adaptés sont nécessaires pour le
gonflage et le réglage de I'amortisseur, c’est pourquoi nous recommandons de se rendre chez
un spécialiste pour réaliser ces opérations.

BLOCAGE DE LA SUSPENSION A AMORTISSEUR

La fonction de blocage permet de bloquer la suspension a amortisseur, ce qui augmente l'efficacité du
pédalage lors de montées, ou bien sur des terrains moins difficiles. Le blocage de 'amortisseur s'effectue
au moyen du levier situé en bas de 'amortisseur. Ce levier a 2 positions : tournez le levier en position
«lock out » pour désactiver/ bloquer la suspension a amortisseur, tournez le levier dans 'autre sens pour
desserrer 'amortisseur, qui fonctionnera ensuite en mode de suspension classique.
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A AVERTISSEMENT

Lutilisation prolongée du blocage de suspension a amortisseur peut entrainer une usure
prématurée de 'amortisseur.

DETENTE

Lunité de réglage de la détente controle la vitesse a laquelle 'amortisseur reprend sa position initiale apres
la compression. Lunité de réglage se trouve sur la partie supérieure de 'amortisseur. Tournez I'unité de
réglage dans le sens des aiguilles d'une montre pour diminuer la vitesse de retour et la régler a son niveau
originel. Tournez I'unité de réglage dans le sens contraire des aiguilles d’une montre pour augmenter la
vitesse de retour.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

N’allez jamais au-dela des valeurs maximales de pression indiquées sur 'amortisseur!

N’ouvrez jamais I"amortisseur! Rendez-vous chez un mécanicien spécialiste des vélos si vous avez
des doutes sur le bon fonctionnement de 'amortisseur, sur la présence d’une fuite d’huile, sur une perte
de la capacité de I'amortisseur a absorber les chocs ou bien si I'amortisseur fait des bruits étranges
lorsqu’il est chargé. Avant chaque utilisation, vérifiez le serrage des vis fixant 'amortisseur au cadre
du vélo. Elles doivent étre bien serrées. Veillez a la propreté de I'amortisseur. Aprés chaque utilisation,
nettoyez la poussiere et I'numidité sur 'amortisseur avec un chiffon doux. N'utilisez jamais d’appareils de
nettoyage a haute pression.

MAINTENANCE DE LAMORTISSEUR:

® Apres chaque utilisation, nettoyez les impuretés telles que la poussiere, 'humidité ou la boue sur les
surfaces exposées a la friction et la bague de 'amortisseur.

® Aprés 25 heures d'utilisation (ou aprés chaque utilisation dans des environnements extrémes tels que
de la boue ou du sable mouillé):
1. Lubrifiez le piston, la bague et les pieces amovibles de 'amortisseur avec de I'huile téflon.
2. Vérifiez que 'amortisseur n'est pas endommagé. N'utilisez jamais un vélo dont 'amortisseur est

endommagé !

® Nous recommandons de faire appel a un spécialiste pour I'inspection et I'entretien de I'amortisseur

apres 50 heures d'utilisation.

PORTE BAGAGES:

® Sile cadre du vélo est équipé de trous pour la fixation, il est possible de monter un siége arriére.

® || faut toujours utiliser un porte-bébé / siege qui est compatible avec le type du cadre.

® Suivez toujours les instructions du fabricant du porte-bébé / siége et ne surchargez pas le porte- bébé / siege.

® Ne surchargez jamais le vélo. Le poids total du cycliste avec le vélo, les accessoires et les bagages
est de 110 kg.
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FIXATION D'UNE REMORQUE

Les vélos Kellys ne sont pas spécialement adaptés a |‘utilisation d‘une remorque vélo pour enfant ou
pour le systeme de remorquage vélo enfant.

Lorsque vous voudriez utiliser cet accessoire ou un accessoire similaire, suivez les instructions du
fabricant de la remorque ou du systeme de remorquage vélo enfant.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Si vous comptez utiliser votre vélo surtout sur des routes, dans des conditions ou la visibilité
est réduite, vous devez I’équiper de phares et de réflecteurs, conformément a la Iégislation
de votre pays.

Portez toujours un casque lorsque vous faites du vélo! Les blessures a la téte sont souvent
provoquées par des accidents de vélo. Lors de I'achat du casque, faites attention a sa taille. Le
casque doit étre parfaitement ajusté a votre téte. Il ne doit pas vous faire mal ni appuyer sur votre
téte. Achetez un casque équipé d’'un mécanisme de fixation ajustable, qui permettra d’attacher
fermement le casque sur votre téte.

Le poids total maximum autorisé (cycliste + bagage + vélo) est de 110 kg.
Pour les vélos 24“, le poids total maximum autorisé (cycliste + bagage + vélo) est de 50 kg.
Ne surchargez pas le vélo avec un poids trop important!

Comme tous les composants mécaniques, ce vélo est sujet a 'usure et est fortement sollicité. Les
divers matériaux et éléments peuvent réagir a 'usure ou aux tensions de différentes maniéres.
Si la durée de vie prévue d’un élément est dépassée, celui-ci peut soudainement cesser de
fonctionner et entrainer des blessures chez le cycliste. Toute forme de fissure, d’éraflure ou
d‘altération de couleur dans les zones soumises a une forte tension est un signe que le durée de
vie de cet élément est dépassée et qu'il doit étre remplacé. Lorsque vous remplacez des piéces
détachées du vélo, utilisez uniquement des composants d’origine.

Toutes les couleurs des vélos KELLYS utilisent un revétement de protection UV pour rendre
I‘intensité des couleurs aussi stable que possible. Le type de protection UV peut varier en
fonction du matériau ou les couleurs sont utilisées. Veuillez noter que malgré ces précautions
maximales contre les rayons UV, les couleurs peuvent changer de ton ou se décolorer.

Ne stockez pas les vélos KELLYS dans des endroits ou ils peuvent étre exposés a la lumiére
directe du soleil et donc aux rayons UV. Ces précautions peuvent allonger la stabilité des
couleurs. Les changements d‘intensité des couleurs et la décoloration éventuelle ne sont pas
considérées comme des défauts du produit.

Bonne course! KELLYS

GARANTIE

Le revendeur garantit ce vélo pendant 24 mois a compter de la date d’achat..

CONDITIONS DE GARANTIE
La période de garantie est prolongée pour la durée du service de garantie. Au cours de la période de
garantie, tous les vices de matériel, de fabrication ou de montage sont réparés sans aucun frais.

LA GARANTIE NE COUVRE PAS LES DEFAUTS PROVOQUES PAR:

o |utilisateur : les dommages du produit dus & un montage non professionnel (insertion insuffisante de
la tige de selle dans le cadre, de la potence dans la fourche, serrage insuffisant des pédales dans les
bras de manivelle), un mauvais usage ou une absence d’entretien (bras de manivelle qui se détache de
I'arbre du pédalier, stockage inapproprié), les dommages provoqués par un accident, une réparation
non professionnelle, une mauvaise utilisation du vélo, les dommages provoqués par le remplacement
des pieces d'origine, les autres interventions techniques sur le cadre du vélo ;

¢ |'usure normale des éléments du vélo en caoutchouc (pneus, chambre a air, plaquettes de frein, joints
en caoutchouc) ;

e ['usure normale des joints et bagues en caoutchouc des unités de suspension du vélo ;

Les dommages mécaniques - une usure due a l'utilisation normale du vélo (usure de la chaine, des
pignons, des poignées, éraflures sur le peinture).

Le revendeur est tenu de vérifier le bon fonctionnement de toutes les piéces du vélo. Le fabricant
ne peut étre tenu responsable pour toute blessure, dommage ou panne provoqués par un mauvais
montage ou entretien, aprés I'expédition du produit, qui voudrait dire que I'entretien réalisé par le
revendeur avant la vente a été insuffisant.

Le bon de garantie est un accessoire fourni avec un produit disposant d‘un numéro de série
spécifique. Conservez ce bon de garantie et servez-vous en pour toute réclamation de garantie.
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EXTENSION DE GARANTIE SUR LES CADRES DE VELO

La société KELLYS BICYCLES s.r.o. offre pour le cadre du vélo acheté, aprés I'expiration de la
période de garantie légale de 24 mois, une extension de garantie a I'acheteur d’origine indiqué dans
le certificat de garantie, d'une période de 36 mois, mais dans un maximum de 60 mois aprés la date
d’achat du vélo par I'acheteur d’origine indiqué dans le certificat de garantie (désignée ci-dessous
sous le nom de « Extension de garantie »), et cela conformément aux conditions ci-dessous:

e Lacheteur d'origine indiqué dans ce certificat de garantie doit &tre une personne physique, ayant
acheté le vélo pour ses loisirs personnels (et non a des fins professionnelles ou pour une autre
activité lucrative ou a des fins de course) et I'utilisant pour ses loisirs personnels. Cette extension
de garantie ne peut étre cédée a une autre personne. Si I'acheteur originel cede la propriété du
Vvélo & une autre personne, I‘extension de garantie prend fin.

e Le vélo doit étre enregistré dans le systéme de la société KELLYS BICYCLES s.r.o., sur le site

internet www.kellysbike.com au cours des 60 jours suivants I'achat et les données enregistrées

doivent étre identiques a celles figurant sur le certificat de garantie du vélo.

Pour effectuer une réclamation portant sur la garantie, I'acheteur d’origine envoie le certificat de

garantie original diment rempli, ainsi que la facture originale d’achat du vélo,

e Au cours de l'intégralité de la période de garantie, y compris la période d‘extension de garantie,
le vélo fera I'objet d’un contréle technique annuel et régulier dans un atelier de vélo et le certificat
de garantie devra mentionner ces controles, le premier controle de garantie devant étre effectué
aprés avoir parcouru 100 km. L'acheteur ('acheteur d'origine) prend en charge le colt des
piéces, ce qui comprend I'usure normale provoquée par I'utilisation du vélo, qu'il sera nécessaire
de remplacer au cours des controles de garantie et des travaux d’entretien en rapport avec ceux-
ci.

e La combinaison de couleurs du vélo pour lequel une réclamation de garantie est déposée ne

doit pas avoir été modifiée et le cadre faisant I'objet d’'une réclamation ne doit pas étre envoyé

séparément (démonté). Les pieces ou les ensembles de pieces, s'ils sont changés au cours de

I'utilisation du vélo, doivent étre conformes aux caractéristiques d’origine du vélo.

L'objet de I'extension de garantie concerne uniquement la structure du cadre et non sa finition.

L'acheteur ('acheteur d’origine) prend en charge les colts des pieces du vélo, qu‘il est nécessaire

de remplacer suite aux modifications des paramétres du tube du cadre remplacé ainsi que les

colts des travaux d‘entretien en rapport avec cela.

L'extension de garantie ne concerne pas les cadres en carbone, et pour les cadres suspendus,

I‘extension de garantie ne concerne pas le systeme de suspension arriere, ni les éléments de

suspension mobiles (leviers, axes).

Le postulat inévitable pour I'obtention du droit & I'extension de garantie du cadre est que toutes
les conditions mentionnées ci-dessus soient remplies, sans exception. Dans le cas ou I'une des
conditions énoncées ci-dessus n’est pas remplie, et ce méme partiellement, les droits offerts par
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I’extension de garantie du cadre du vélo ne prendront pas effet.

Le fabricant garantit, pendant la période d’extension de garantie, de changer le cadre du vélo,
dont la cause du défaut est un vice matériel ou de production, a ses propres frais. Le fabricant
déclare expressément qu’au cours de la période d’extension de garantie, tout autre droit, hormis
la réclamation d'un échange du cadre du vélo, en vertu des conditions énoncées dans le certificat
de garante dans le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo », est a la charge de
I'acheteur et le fabricant fournit tous les autres droits avec I'extension de garantie. En raison d’une
disponibilité limitée du modele original du cadre demandé, le délai de livraison du nouveau cadre
peut étre supérieur a 30 jours, le fabricant étant dans I'obligation de le livrer dans le plus court
délai possible. Le fabricant se réserve le droit de founir un cadre de la production actuelle, avec
des caractéristiques techniques similaires et de méme qualité, mais pas de la méme couleur. La
personne a contacter pour une réclamation d’extension de garantie est le revendeur du vélo. Le
revendeur est en droit de décider si la réclamation est acceptée et comment elle est réglée.

Cette période d’extension de garantie exceptionnelle est un acte volontaire de la part de la
société KELLYS BICYCLES s.r.o0. et tout reglement du Code Civil ou toute autre disposition légale
communément établie s’y applique, mais seules les conditions énoncées dans ce certificat de
garantie, dans le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo » sont valides. Les droits
découlant de I'extension de garantie du cadre du vélo prennent fin s’ils ne sont pas exercés au cours
de la période d’extension de garantie énoncée ci-dessus.
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Szanowni Klienci,

Dzigkujemy, ze wybraliscie rower KELLYS. Aby uzytkowanie Waszego roweru bylo przyjemne i bezpieczne,
prosimy o zapoznanie sie z tg instrukcjg. Dzieki niej dokladnie poznacie swdj rower. Sprzedawca,
u ktérego kupiliscie rower, obstuguje wszelkie przeglady i naprawy gwarancyjne Waszego roweru.

PRZEZNACZENIE
Rower przeznaczony do jazdy po drogach publicznych, drogach z nawierzchnig asfaltowa i drogach
nieutwardzonych w umiarkowanym terenie. Jesli rower bedzie uzytkowany na drogach publicznych, a nie
jest wyposazony w owietlenie i odblaski, musicie go dodatkowo w nie wyposazy¢ zgodnie z przepisami
Kodeksu Drogowego.

W przypadku niewtasciwego uzycia badz uzytkowania istnieje niebezpieczeristwo powaznego
zranienia, $mierci oraz powstania materialnej lub innej szkody!

Jezeli twoj rower wyposazony jest w elektroniczny system Di2, to technicznych informacji o tym
systemie nalezy szukac na internetowej stronie producenta Shimano www.si.shimano.com.

USTAWIENIE POLOZENIA SIODEA, WSPORNIKA KIEROWNICY
| KIEROWNICY

Wszystkie funkcjonujace czesci roweru zostaly wyregulowane przez producenta i sprawdzone przez
Waszego sprzedawce. Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy ustawic potozenie siodfa i kierownicy.
Ustawcie je tak, aby zapewniaty maksymalng wygode, ale jednoczesnie pozwalaty bezpiecznie obstugiwac
hamulce i przerzutki roweru.

SIODLO

USTAWIENIE WYSOKOSCI SIODEA

UsigdZcie na rowerze, korbe ustawcie w najnizszym potozeniu. Potézcie noge na pedale tak, aby opierata sig
na nim pieta. Przy prawidiowym potozeniu siodta noga powinna by¢ wyprostowana, lekko ugieta w kolanie.
Jesli siodto bedzie ustawione zbyt wysoko, zostang nadmiermnie obciazone migsnie nég i plecow. Nisko
ustawione siodto powoduje nadmierne obcigzenie kolan i $ciegien.

Minimalna wysoko$¢ siodetka, mierzona prostopadle do ptaszczyzny podtoza, musi wynosi¢
co najmniej 635 mm.

USTAWIENIE POLOZENIA SIODLA | POCHYLENIA SIODEA

Najodpowiedniejszym potozeniem siodfa bedzie ustawienie go réwnolegle do podioza. Nalezy
wyprébowaé kilka potozen i wybra¢ to, ktére bedzie najwygodniejsze. Siodto mozna takze przesuna¢
do przodu w kierunku kierownicy lub do tytu. Pochylenie i przesunigcie siodta ustawiamy rubg w zamku
sztycy. Srube nalezy poluzowac, siodio przesungé w wybrana strong, wybraé najwygodniejszy kat
i dokreci¢ mocno $rube. Zawsze nalezy sprawdzi¢ dokrecenie Sruby.

Na sztycy znajduje sie oznaczenie, ktére pokazuje maksymalne dopuszczalne wysuniecie sztycy
z ramy. Oznaczenie to przy maksymalnym wysunieciu sztycy z ramy nie moze by¢ widoczne. Nie
wolno mocowaé sztycy w ramie ponad tym oznaczeniem! Sruba obejmy podsiodiowej musi by
dokrecona tak, aby sztyca w ramie sie nie data obréci¢.Mechanizm szybkozamykacza sztycy musi
by¢ dociagniety tak, aby sztycy nie mozna bylo obrdcic. Dzwignie szybkozamykacza mozna ustawié¢
tylko w potozenie otwarte (OPEN) lub zamknigte (CLOSE). Zamknigtym szybkozamykaczem nie wolno
obracaé, bo mozna go uszkodzi¢! Sruby wspornika mocno dokrecic, ale tak, aby ich nie uszkodzi¢.

Dlaroweréw NOID 70 i NOID 90, ewentualnie dlainnego modelu z serii NOID, minimalna wysokos$¢
wsunigcia siodetka do ramy wynosi 100 mm. Maksymalna dopuszczalna diugo$¢ wysunigtej
czesci siodetka wynosi 110 mm.

Zalecane momenty dokrecenia obejmy sztycy w ramie roweru:

$ruba M4 obejmy sztycy podsiodtowej dla ramy wykonanej z karbonu 4,5 Nm
$ruba M5 obejmy sztycy podsiodiowej dla ramy wykonanej z aluminium 6 Nm
$ruba M8 obejmy sztycy podsiodtowej 25 Nm

Zalecane momenty dokrecenia zamka sztycy podsiodiowej:

$ruba M5 zamka sztycy 10-12Nm
Sruba M6 zamka sztycy 12-15Nm
$ruba M8 zamka sztycy 20-25Nm

WSPORNIK KIEROWNICY | KIEROWNICA

WSPORNIK A - HEAD (DO STEROW BEZ GWINTOW)

Wsporniktypu ,a-head" mocuje si¢ do rury sterowej widelca i zabezpiecza za pomoca 2 rub imbusowych.
Wysoko$¢ wspornika i kierownicy ustala sie za pomoca podktadek dystansowych wktadanych miedzy
wspornik a komplet steru, ewentualnie wymiang na wspornik o innym kacie nachylenia. Wspornikiem
a - head reguluje sie i likwiduje luzy tozysk sterowych.

Aby wyregulowa¢ stery typu a-head, nalezy odkreci¢ 2 $ruby imbusowe zabezpieczajgace na obejmie
wspornika. Dokreceniem lub poluzowaniem $éruby gérnej (w rurze sterowej widelca) usuna¢ luz na
tozyskach steru tak, zeby widelec obracat sie lekko, ale zeby nie miat wyczuwalnych luzéw. Zawsze jako
pierwszg trzeba dokrecac $rube rury sterowej kompletu steru. Nastepnie ustawi¢ wiasciwe potozenie
wspornika i zabezpieczy¢ go dokreceniem 2 srub imbusowych na obejmie.

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:

$ruba M5 obejmy wspornika 5Nm*
Sruba M6 obejmy wspornika 5Nm*
skrutka M4 pre objimku riadidiel 5Nm*

*Przestrzegajcie zalecanych momentéw, chyba, ze na wyrobie sg okreslone inne.
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CZESCI ROWERU

manetki

chwyt kierownicy
wspornik kierownicy
stery

siodfo

d7wignia
hamulca

sztyca podsiodtowa

gorna rura
ramy

zamkniecie podsiodtowe glowka

ramy
tylne widetki

ruracrlglmni widelec
hamulec (amortyzowany)
tarczowy tylny 5
obrecz

wolnobieg tarcza hamulcowa

piasta tylna piasta przednia

opona
przerzutka tylna szprychy

przerzutka przednia

hamulec tarczowy
przedni
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WSPORNIK Z KLINEM (DO STEROW GWINTOWANYCH)

Ten typ wspornika jest montowany w rurze sterowej widelca i zabezpieczany dtugg srubg zakonczona
nakretkg w ksztatcie klina. Chcac ustawi¢ wysokos$¢ i potozenie wspornika, nalezy odkreci¢ lekko
Srube zabezpieczajgca i obracajgc wspornikiem ustawi¢ go we witasciwym potozeniu. Jedli nie uda
sie poluzowa¢ wspornika, po odkreceniu $ruby trzeba go uderzy¢ z géry gumowym miotkiem. Po
ustawieniu we wiasciwym potozeniu dokreci¢ $rube zabezpieczajaca.

Na wsporniku znajduje si¢ oznaczenie maksymalnego wysunigcia widelca z rury sterowej.
Oznaczenie to nie moze by¢ widoczne! Nigdy nie mozna mocowaé¢ wspornika ponizej tego
oznaczenia!

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:

$ruba M6 zabezpieczajaca wspornik 20 Nm*

$ruba M6 obejmy kierownicy 20 Nm*
*Przestrzegajcie zalecanych momentow, chyba, ze na wyrobie sg okreslone inne.

UTRZYMANIE ROWERU

Aby Wasz rower wtasciwie spetniat swojg funkcje, chcemy przypomnie¢, ze jego uzytkowanie
wymaga dbatosci i wiadciwego utrzymania. Regularnie kontrolujcie potaczenia $rubowe oraz
dokrecenie $rub i nakretek

Podczas uzytkowania, konserwacji i obstugi nie dotykaj ruchomych czesci roweru, takich jak
kota, taricuchy, tarcze hamulcowe, kota zebate, kota pasowe przetwornika, korby i tym podobne.
Moze to prowadzi¢ do pochwycenia, a w nastepstwie do zranienia. Podobnie nie nalezy dotykac
rozpérek zawieszenia i sworzni hamulcowych - grozi zmiazdzeniem, pocieciem, ewentualnie
innym rodzajem zranienia. Podczas uzytkowania, konserwacji oraz innych czynnosci przy
rowerze, nalezy wzigé pod uwage szczegélne ryzyko pochwycenia i nalezy uzytkowac rower z
uwzglednieniem do tego ryzyka.

KORBY | PEDALY

Po przejechaniu pierwszych 20 km nalezy sprawdzi¢ dokrecenie korb i pedatdw, skontrolowac, czy sruby
korb sg mocno dokrecone. Przy korbach ze zintegrowang osig suportu nalezy regularnie kontrolowaé
dokrecenie $rub mocujacych lewa korbe do osi.

Zaniedbanie kontroli dokrecenia korb do osi suportu, moze powodowac¢ luzy na osi
skutkujace nieodwracalnym uszkodzeniem korby. Usterke taka mozna wyeliminowac jedynie
wymiana korby. Ewentualny demontaz i wymiane korb zleécie fachowemu serwisowi. Pedaty

musza by¢é mocno dokrecone do korb, tak, aby osadzenie osi pedatu oparto sie o korbe.
Dociagniecie pedatéw trzeba regularnie kontrolowa¢. W innym przypadku moze doj$¢ do
poluzowania osi pedatu na gwincie korby i w efekcie uszkodzenie gwintu. Tak powstate
uszkodzenia nie beda uznawane w ramach ewentualnego zgtoszenia reklamacyjnego!

MONTAZ PEDALOW

Pedaty sg zwykle oznaczone literami R - prawy i L - lewy na osi kazdego pedatu. Przed montazem
przesmarujcie gwint na korbach i pedatach. Wkreccie obracajac w prawo prawy pedat (R) do gwintu
prawej korby (korba z tarczami). Nalezy to robi¢ ostroznie, aby nie uszkodzi¢ gwintu! Wkreccie
obracajgc w lewo lewy pedat (L) do gwintu lewej korby. Dociagna¢ kluczem nr 15. Sprawdzi¢,
czy osadzenie osi pedatu oparto sie o korbe

Pedaty zatrzaskowe oraz pedaly z ,noskami” i paskami, na state tacza noge z pedatami,
umozliwiajac efektywniejsze pedatowanie i wigksza stabilno$¢ podczas jazdy. Przy jezdzie
z pedatami zatrzaskowymi trzeba uzy¢ specjalnego obuwia kolarskiego przystosowanego
do okreslonego typu mechanizmu zatrzaskowego. Jazda z takimi pedatami wymaga pewnej
wprawy, dlatego radzimy przeéwiczy¢ wpinanie i wypinanie pedatéw w bezpiecznym miejscu.

WKLAD SUPORTU
Whktad suportu musi sie obracac bez tarcia i luzow. Regularnie kontrolujcie, czy obie miski wktadu suportu
sg mocno wkrecone do ramy, a tozyska nalezycie nasmarowane.

STERY GWINTOWANE

Komplet steru musi by¢ odpowiednio dociggniety, a wszystkie elementy dobrze spasowane. Jesli na sterach
jest luz nalezy postgpi¢ w nastepujacy sposob:

1. Przytrzymac gérng bieznie (3) i poluzowac¢ kluczem nakretke (1)

2. Dokreci¢ gorng bieznie tak, aby stery nie miaty luzu, a widelec lekko sig obracat.

3. Ponownie przytrzyma¢ géma bieznie i dokreci¢ nakretke zabezpieczajgc stery

Upewnijcie sie przez jazda, ze widelec Waszego roweru obraca sie lekko i nie ma luzéw.

STERY TYPU A-HEAD

Stery musza by¢ wiasciwie wyregulowane i dokrecone. Nalezy skontrolowaé czy widelec lekko sie obraca
w sterach i nie ma luzu. Jesli jest wyczuwalny luz nalezy:

® poluzowac 2 $ruby imbusowe obejmy wspornika, ktére mocuja go do rury sterowej widelca

® poluzowac $rube steru umieszczona w korku steru (1)

® dokrecajac lub luzujge te $rube nalezy wyregulowac stery tak, zeby widelec obracat sie lekko i bez luzéw

® ustawi¢ wiasciwe potozenie wspornika i dokreci¢ go 2 srubami imbusowymi znajdujgcymi sie na
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obejmie - stery sg zabezpieczone
Przed dokreceniem nalezy skontrolowac:
® czy poszczegdlne elementy steru sg dobrze spasowane
® czy widelec jest dobrze osadzony w sterzi

STERY

instrukcjao

STERY A-HEAD

1 $ruba imbusowa
2 gwiazdka mocujaca
(a-head)

1 nakretka

2 podkfadka
3 podkfadka
3 gorna bieznia

z gwintem 4 podktadka kompresujaca

5 tozysko kulkowe

4 koszyk z kulkami (cartridge)

5 gorna miska 6 gorna miska

6 dolna miska
7 dolna miska

7 koszyk z kulkami
8 tozysko kulkowe
(cartridge)

8 dolna bieznia 9 uszczelniacz

10 dolna bieznia

Przed jazda trzeba sprawdzi¢, czy $ruby imbusowe na obejmie wspornika kierownicy sa odpowiednio
dokrecone.Aby utrzymac prawidtowe funkcjonowanie fozysk steréw roweru, konieczne jest ich
regularne (dostosowane do czestotliwosci uzytkowania roweru) kontrolowanie, czyszczenie i
smarowanie. Demontaz i ponowny prawidtowy montaz tozysk wymaga pewnych umiejetnosci oraz
narzedzi, dlatego zalecemy wykonywanie tych czynnosci przez wyspecjalizowany serwis rowerowy.
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UKLAD NAPEDOWY

Uktad napedowy skiada sig z manetek przerzutek, linek, przerzutki przedniej i tylnej, trybow
przedniego i tylnego, wolnobiegu tylnej piasty i tancucha. Uktad napedowy jest wyregulowany przez
producenta, dlatego regulacji nalezy dokonywac tylko wtedy, kiedy jest taka koniecznos¢! Zmiana
biegéw powinna odbywac sie tylko podczas krecenia korba do przodu. Nigdy nie zmieniajcie biegow
na site! Funkcjonowanie systemu zalezy od lekkiej pracy linek w pancerzach i catego uktadu napedu
(tryby, taricuch, wolnobieg). Caty system nalezy utrzymywac¢ w czystosci. Linki smarujcie olejem
z dodatkiem teflonu chronigcego je przed korozja, wydtuzajac zywotnos¢ i lekka prace.

PRZERZUTKA TYLNA

Przerzutka tylng sterujemy za pomoca prawej manetki. Zmieniajac potozenie fancucha na koronkach
wolnobiegu, zmieniamy tym samym przetozenie pomiedzy trybami korby a wolnobiegiem. Z
czasem, w trakcie uzytkowania, moze doj$¢ do rozregulowania uktadu napedowego.

+ USTAWIENIE DOLNEGO POLOZENIA
Ustawi¢ tancuch na najmniejszej koronce wolnobiegu. Odkreci¢ $rube mocujaca linki przerzutki
i zdja¢ linke. Krecac $rubke ustawienia dolnego (H), ustawi¢ woézek przerzutki réwnolegle do
najmniejszej koronki. Zatozyc¢ linke do przerzutki, naciagna¢ i mocno dokreci¢ srube mocujaca.

*« USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA
Ustawic¢ taricuch na najwieksza koronke. Krecac érubag gérnego potozenia (L) ustali¢ potozenie
wozka przerzutki tak, aby znajdowat sie pod najwieksza koronka. Wyprobujcie prace tancucha we
wszystkich potozeniach.

« REGULACJA PRZERZUTKI
Unie$¢ tylne koto i obracaé korbami. Srubg regulacyjng przerzutki (przechodzi przez nig linka z
pancerzem do przerzutki) obraca¢ dopoki tancuch nie bedzie ptynnie i cicho przesuwat sie po
koronkach wolnobiegu.

PRZERZUTKA TYLNA

sruby regulacyjne

sruba nastawcza
$ruba mocujacy linke
prowadnik przerzutki
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Przed jazda skontrolujcie regulacje przerzutki. Przy niewtasciwym gérnym potozeniu wozek
przerzutki moze dostac¢ sie w szprychy kota, co oprécz uszkodzenia szprych i przerzutki,
moze spowodowac grozny wypadek.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Przerzutkg przednig sterujemy za pomoca lewej manetki. Biegi zmienia sie pofozeniem
fancucha na trybach korby. Aby przerzutka dziatata wiasciwie, prowadnik fancucha musi by¢
ustawiony réwnolegle do trybéw korby. Linka musi by¢ napieta. Z czasem, w trakcie uzytkowania,
moze doj$¢ poluzowania linki i do rozregulowania przerzutki przedniej.

« USTAWIENIE DOLNEGO POLOZENIA
Jesli fancuch spada z najmniejszego trybu korby - prowadnik przerzutki jest zbyt blisko ramy roweru.
Aby zmieni¢ ustawienie prowadnika srubka dolnego ustawienia trzeba obraca¢ w prawo.

« USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA
Jeslitancuch spada z najwiekszego trybu korby - prowadnik taricucha jest zbyt daleko od ramy roweru.
Aby zmieni¢ ustawienie prowadnika $rubka gérnego potozenia trzeba obraca¢ w prawo. Wyprébujcie
sprawng prace faricucha we wszystkich potozeniach

« REGULACJA PRZERZUTKI
Aby usuna¢ luz na lince, trzeba odkreci¢ srube mocujaca na przerzutce i naciggna¢ linke. Dokreci¢
mocno $rube mocujaca Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania przerzutki.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

sruby regulacyjne
$ruba mocujaca
linke

prowadnik
przerzutki

LANCUCH

tancuch przenosi site napedowag na tylne koto. Jest jednym z najintensywniej eksploatowanych
elementéw roweru, dlatego utrzymaniu tancucha w nalezytym stanie nalezy poswigci¢ duzo
uwagi. Wiasciwe naciagnigcie tancucha zabezpiecza tylng przerzutke. W rowerach bez przerzutek,
odpowiednio naciggniety taricuch zapobiega przesuwaniu sie tylnego kota w widetkach. Regularnie
nalezy go czysci¢ z zabrudzen (piasek, btoto, itp.) - dzieki temu przedtuzycie zywotno$c¢ tancucha. Do
smarowania fancucha zalecamy uzywac olej teflonowy - wiasciwy srodek do smarowania poleci Wam
sprzedawca. W czasie uzytkowania roweru nastepuje stopniowe trwate rozciggniecie ogniw tancucha.
Zuzyty lub uszkodzony tancuch czesto jest przyczyng zniszczenia wolnobiegu i zebatek korby. Jesli
rower jest regularnie uzywany w terenie btotnistym i wilgotnym, po przejechaniu ok. 1000 km, tancuch
nalezy wymieni¢ na nowy. Inaczej ryzykujecie uszkodzenie i konieczno$é wymiany wolnobiegu, a
nawet korb. Przy intensywnym uzytkowaniu taricucha w trudnych warunkach (wilgo¢, btoto, piasek
itp.), faricuch nalezy zmieni¢ czesciej niz co 1000 km.

UKLAD HAMULCOWY

Uktad hamulcowy sktadajacy sie z dzwigni hamulcow, linek i pancerzy, przedniego i tylnego
hamulca, klockéw hamulcowych, jest jednym z najwaznigjszych ukfadéw Waszego roweru.
Prawa dzwignia kieruje praca tylnego hamulca, lewa dzwignia kieruje praca przedniego hamulca.
Rower wyposazony w torpedo zatrzymuje si¢ naciskajac pedat noga w strone przeciwng
do kierunku jazdy (do tytu).

Hamulce sg ustawione przez producenta, dlatego jesli nie ma takiej koniecznoéci, ze wzgledu na Wasze
bezpieczenstwo, nie ingerujcie w uktad hamulcowy! Regularie kontrolujcie stan powierzchni tracych;
klocki hamulcowe i obrecze utrzymujcie w czystosci. Po rozregulowaniu uktadu hamulcowego hamulce
trzeba ponownie nastawi¢, ewentualnie zwréci¢ sig do wyspecjalizowanego serwisu. Powierzchnie
zattuszczone nalezy odttuscic..

LINKI HAMULCOWE

Linki hamulcowe muszg by¢ dobrze naciggniete - tylko w takim przypadku uktad hamulcowy
Waszego roweru bedzie prawidtowo funkcjonowat. Linki hamulcowe reguluje sig Srubami nastawnymi
w dzwigniach hamulcowych. Linki i pancerze smaruijcie olejem teflonowym zapewniajacym ich
lekka prace. Na konce linek zatézcie koncéwki zapobiegajace rozplataniu sig linek. Jesli linki sa
uszkodzone lub zuzyte, nalezy je wymienic.

USTAWIENIE HAMULCOW
W hamulcach typu V-brake klocek hamulcowy powinien znajdowac¢ sie w odlegtoéci 1 mm od
obreczy kota.

A WAZNE

Klocki hamulcowe nie moga dotykac opony - w takim przypadku moze doj$¢ do rozdarcia opony!
Zuzycie klockéw nalezy kontrolowac¢ i w odpowiednim czasie wymienic¢. Zuzyte klocki hamulcowe
zawsze nalezy wymieni¢ na nowe oryginalne odpowiednie do danego typu hamulcéw.
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. Poluzowa¢ $rube regulacyjna na dzwigni hamulca. Jesli trzeba ustawi¢ klocki blizej obreczy, Srube
regulacyjng nalezy obracac w lewa strone - wykrecaé. Zabezpieczy¢ $rube regulacyjna.

Jesli linka hamulcowa jest zbyt luzna, nalezy wkreci¢ (w prawo) srube regulacyjng na dzwigni
hamulca. Poluzowaé¢ $rube mocujacg linki na ramieniu hamulca. Linke naciggna¢ tak, zeby klocki
hamulcowe znalazty sie we wtasciwym potozeniu w stosunku do obreczy kota. Mocno dokreci¢
$rubg mocujaca linke do ramienia hamulca i sprawdzi¢ jego ustawienie.

instrukcjao

N

HAMULEC

pancerz linki

s

$ruba mocujaca

ramie hamulca

klocki hamulca

Nalezy zachowa¢ zwigkszong ostrozno$¢ przy hamowaniu podczas deszczu i duzej wilgotnosci
- droga hamowania Waszego roweru wydtuzy sie! Przed kazda jazda skontrolujcie, czy uktad
hamulcowy dziata wiasciwie.

HAMULCE TARCZOWE
Hamulce tarczowe Waszego roweru sg ustawione przez producenta i skontrolowane przez sprzedawce,
dlatego mozecie bezpiecznie uzywac swojego roweru.

USTAWIENIE POLOZENIA DZWIGNI HAMULCOWYCH
Aby bezpiecznie i pewnie obstugiwa¢ hamulce, trzeba ustawi¢ witasciwe potozenie dzwigni
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hamulcowych na kierownicy:

1. Poluzowa¢ éruby obejmy dzwigni hamulcowych.

2. Ustawi¢ najwygodniejsze potozenie dzwigni na kierownicy tak, aby fatwo i wygodnie je
obstugiwa¢. Sruby obejmy mocno dokrecic.

USTAWIENIE POLOZENIA - ODLEGLOSCI DZWIGNI HAMULCOWYCH OD
KIEROWNICY

W dzwigni hamulcowej znajduje sie $ruba regulacyjna do nastawienia odlegfosci klamki hamulca od
kierownicy. Regulacje taka wykonuje sie w zaleznosci od typu hamulca:

* Srubg imbusowa, znajdujaca sie wewnatrz dzwigni hamulca,

* $ruba regulacyjna zintegrowana w dzwigni hamulca (sposéb wykonania zalezy od producenta i typu hamulca).
Obracajac $rube regulacyjng lub imbusowa przyblizajgc dzwignie do kierownicy - zmniejszamy skok
dzwigni, zwiekszajac jej odlegtos¢ od kierownicy - zwiekszamy skok dzwigni.

UTRZYMANIE HAMULCOW TARCZOWYCH

Jesli nie posiadacie dostatecznej wiedzy i narzedzi, zalecamy w kwestiach serwisowych zwrécic sie
do wykwalifikowanego serwisu. Niefachowa ingerencja moze spowodowac¢ obnizenie sprawnosci
hamulca lub nawet jego uszkodzenie.

TARCZA HAMULCOWA
Regularnie kontrolujcie stan tarcz hamulcowych. Podczas hamowania dochodzi do zuzycia tarczy,
wynikiem czego moga by jej pekniecia. Uszkodzona tarcze nalezy wymieni¢ na nowa.

HAMULEC TARCZOWY

tarcza

zacisk hamul
hamulcowa acisk hamulca




() wms/cross ___instrukcjaobshugi DL

A UWAGA
Tarcza hamulcowa w czasie hamowania nagrzewa sie! Bezposrednio po jezdzie nalezy uwazac,
aby sie nie poparzy¢ o rozgrzana tarcze (np. przy zdejmowaniu két, itp.)

KLOCKI HAMULCOWE

Klocki hamulcowe w czasie hamowania ulegaja zuzyciu, a skuteczno$¢ hamowania stopniowo obniza
sie. Jesli hamulce przy hamowaniu sg gtosne, jesli zauwazycie spadek skutecznosci hamowania, moze to
oznaczaé, ze klocki hamulcowe sg zuzyte i trzeba je wymieni¢ na nowe. Dobdr wiasciwego typu klockow
doradzi Wam sprzedawca.

WYMIANA PLYNU HAMULCOWEGO

Zapowietrzony uktad hamulcowy moze by¢ przyczyna pogorszenia sig sprawnosci hamowania lub wrecz
spowodowac jej zanik. W takim przypadku nalezy uktad hamulcowy odpowietrzy¢, a w razie potrzeby
napetni¢ nowym ptynem hamulcowym.

Uktad hamulcowy jest standardowo napetniony ptynem hamulcowym lub olejem mineralnym.
Ptynéw tych nie wolno miesza¢! Do uzupetnienia lub wymiany ptynu hamulcowego nalezy
uzy¢ tylko takiego typu ptynu, jaki zaleca producent hamulcéw! Wymiana ptynu hamulcowego,
wymiana wezyka hamulca, wymaga praktyki i specjalistycznych narzedzi, dlatego zalecamy zleci¢
te czynnosci wykwalifikowanemu mechanikowi w serwisie.

CZYSZCZENIE HAMULCOW

Tarcze hamulcowa, zaciski hamulcow i Kklocki hamulcowe trzeba utrzymywaé w czystosci.
W przypadku zabrudzenia olejem lub innym smarem, tarcze hamulcowa nalezy odttuscic (np. specjalnym
odtluszczaczem, benzyng ekstrakeyjna, itp.). Jesli klocki hamulcowe sg zanieczyszczone ptynem
hamulcowym, nalezy wymieni¢ je na nowe!

1. Przed kazda jazda skontrolujcie funkcjonowanie uktadu hamulcowego. Kilkakrotnie
nacisnijcie dzwignie hamulca, zeby sie przekonaé, ze hamulce pracujg wtasciwie.

2. Regularnie sprawdzajcie dokrecenie wszystkich $rub uktadu hamulcowego. Poluzowane
Sruby moga by¢ przyczyna uszkodzenia hamulcow.

3. Tarcze hamulcowe i zaciski hamulcéw nagrzewaja sie w czasie jazdy. Nie dotykajcie ich
- mozna sie poparzyc!

4. Nauczcie sie wiasciwie uzywaé hamulcéw w rowerze. Zbyt gwattowne zahamowanie
przednim hamulcem moze spowodowac upadek. Niewyregulowane hamulce lub
Zle uzywane, moga by¢ przyczyna powaznych urazéw.

KOLO PRZEDNIE | TYLNE

Przed kazda jazda nalezy skontrolowaé, czy koto jest poprawnie i mocno zamocowane
do ramy roweru szybkozamykaczem piasty, tzn. dZzwignia szybkozamykacza znajduje sie w
potozeniu zamknietym (CLOSE). Mocujac koto do ramy lub widetek w nastepujacy sposéb:
poprzez wlozenie mechanizmu osi szybkoztacznej do piasty kota. Upewnij sig, Zze sprezyny sa
ustawione prawidtowo (szersze korice sprezyn sa skierowane na zewnatrz, tj. w strone nakretki/
dzwigni, wezsze korice sa skierowane do siebie). Przykre¢ mechanizm osi szybkozlacznej
do nakretki mocujacej w prawo. Mechanizm szybkozamykacza umozliwia prosty i szybki montaz
- demontaz kota bez narzedzi. Zawsze trzeba sprawdzié, czy zamontowane koto jest wiasciwie
umieszczone w widetkach (wysrodkowane). Nakretka szybkozamykacza musi by¢ dokrecona tak,
aby jego dzwignia przy zamykaniu stawiata opér, a uchwyty widetek i widelca byty mocno docisniete.
Dzwignie szybkozamykacza ustawia¢ tylko w potozenie ,otwarte“ (OPEN) lub ,,zamkniete“
(CLOSE). Zamknietym szybkozamykaczem nie wolno obraca¢, bo mozna go uszkodzi¢!

Jesli kota roweru sg mocowane do widelca albo do ramy nakretkami, ze wzgledow bezpieczenstwa, trzeba
te nakretki mocno dokreci¢.

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:
nakretka M10 osi kota 30-40Nm

Regularnie kontrolujcie stan piast, szczegdlnie po jezdzie w terenie mokrym i btotnistym. O$ piasty powinna
obracac sie bez tar¢ i luzéw. Jesli po regulaciji konusem i przeciwnakretka nadal tak nie jest, trzeba piaste
roztozy¢, wyczysci¢ bieznie i kulki, przesmarowa¢ odpowiednim smarem, a piaste ponownie ztozy¢ i
wyregulowac. Zalecamy, aby ze wzgledu na wysoki stopien komplikacji tej czynnosci nie wykonywac jej
samodzielnie, ale zleci¢ fachowemu serwisowi rowerowemu.

OBRECZE

Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy zawsze sprawdzi¢, czy kota sg wycentrowane,
a obrecze nieuszkodzone. Podczas eksploatacji roweru, a szczegolnie przy wszelkich zderzeniach,
moga sie pojawi¢ rysy i pekniecia. Takze podczas hamowania ulegaja zuzyciu boczne $cianki
obreczy (powierzchnie hamowania). Obrecze posiadajg system sygnalizacji zuzycia, ktéry pokazuje
deformacje bocznej $cianki obreczy. Oznaka, ze obrecz wymaga wymiany jest wygieta boczna
Scianka powodujgca samoistne hamowanie. Jazda z tak uszkodzong obreczg jest zabroniona,
powoduje zagrozenie zdrowia i zycia uzytkownika roweru! Nalezy ja bezzwtocznie wymienic.

OPONY

Nie wolno jezdzi¢ na kotach, w ktdrych jest za mate lub za duze ciénienie powietrza. Na boku kazdej
opony jest podany optymalny zakres cisnienia, ktérego nalezy przestrzegac. Przeliczenie jednostek
cisnienia podanych na oponach: 100kPa = 14,22 P.S.|. =1 bar =1 at
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W razie defektu, uszkodzona detke nalezy wymieni¢ na nowa, zawsze o takich samych parametrach -
rozmiar jest umieszczony na kazdej detce lub na bocznych Scianach opony.

RAMA | WIDELEC

Regularie kontrolujcie, czy rama i widelec Waszego roweru nie sg uszkodzone. Do uszkodzenia
ramy albo widelca (wgiecie lub peknigcie rur badz spawéw) dochodzi najczesciej przy upadkach. Tak
uszkodzonej ramy lub widelca nie mozna dalej uzywac, ryzykujecie groznym wypadkiem!

RAMA Z KOMPOZYTU KARBONOWEGO

Kompozyt karbonowy zapewnia ramie wysokg wytrzymato$¢, niska wage, ttumienie drgan,
a co za tym idzie daje rowerowi doskonate wtasciwosci. Pomimo tych zalet, przy nadmiernym
przeciazeniu lub zderzeniu, struktura widkien kompozytu moze ulec uszkodzeniu - peknieciu.

Przy wtasciwym uzytkowaniu ramy z materiatéw kompozytowych majg wigksza odpornosc¢ na
zmeczenie materiatu niz ramy wykonane z metalu. Trzeba jednak regularnie kontrolowaé rame,
szczegolnie w nastepstwie jakiegokolwiek zderzenia czy wypadku. Po stwierdzeniu uszkodzen,
jakimi sa np. peknigcia, nie mozna dalej uzytkowa¢ ramy! Przy montazu komponentéw
do ramy kompozytowej nalezy zachowaé¢ duza ostroznos¢, gtéwnie przy dokrecaniu srub
obejmy sztycy podsiodtowej lub obejmy przedniej przerzutki. Trzeba przestrzegac zalecanych
momentow dokrecenia $rub!

Nie nalezy wystawia¢ ramy karbonowej lub innego elementu karbonowego na dziatanie
wysokich lub skrajnie niskich temperatur, moze to spowodowa¢ zmiany w materiatach
konstrukcyjnych, a nastepnie ich peknigcie. Uszkodzenia karbonu moga nie by¢ widoczne,
dlatego zalecamy wymiane wszystkich elementéw z karbonu, ktére zostaly wystawione na
dziatanie ekstremalnych temperatur lub silnych uderzen, nawet jesli uszkodzen tych nie widac.

Zalecane momenty dokrecenia komponentéw do ramy wykonanej z kompozytu karbonowego:
Sruba M4 obejmy sztycy podsiodtowej 4,5Nm
Sruba M5 obejmy przedniej przerzutki 6 Nm

Sruba obejmy do mocowania sztycy w ramie musi by¢ dokrecona tak, aby umieszczona
w ramie sztyca nie data sie¢ obrdcic. Jesli sruba zostata dokrecona zalecanym momentem
i mimo to sztyca przesuwa si¢ w ramie, radzimy uzy¢ specjalnej pasty montazowej do
montowania elementéw karbonowych. Zawiera ona specjalne mikrogranulki zwigkszajace
tarcie i pozwalajace zmniejszy¢é moment dokrecenia $ruby o 30%. Dzigki temu zapobiega
uszkodzeniom komponentéw.

Jesli przy obstudze roweru jest wykorzystywany stojak serwisowy, nie wolno nigdy mocowac
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roweru za rame - $ci$niecie ramy moze spowodowac jej pekniecie. W przypadku czynnosci
serwisowych wymagajacych uzycia specjalistycznych narzedzi, zalecamy zwroci¢ sie do
specjalistycznego serwisu rowerowego.

WIDELEC AMORTYZOWANY

Jesli posiadacie Panstwo rower z widelcem amortyzowanym, prosimy postepowac nastepujaco:

NASTAWIENIE TWARDOSCI TLUMIENIA

1. AMORTYZATOR SPREZYNOWY

Regulacja ustawienia twardos$ci amortyzatora sprezynowego znajduje sig¢ w gérnej czesci prawej
goleni widelca. W modelach, ktére sa wyposazone w blokade amortyzacji (Lockout) regulacja
ustawienia twardoéci znajduje sie na szczycie lewej goleni widelca. Stopniowe obracanie pokretta
regulacji zgodnie z ruchem wskazéwek zegara powoduje zwigkszenie twardosci widelca, obracanie
w druga strone - zmniejszenie twardosci.

2. WIDELEC POWIETRZNY
Ustawienie twardosciamortyzatora reguluje sig cisnieniem powietrzaw komorze powietrznejamortyzatora.
Wentyl do pompowania komory powietrznej znajduje sie¢ w gérnej czgsci lewej goleni widelca.

Widelec jest wyregulowany przez producenta i skontrolowany przez sprzedawce. Do
napompowania widelca potrzebna jest specjalna pompka wysokoci$nieniowa z manometrem.
Napompowanie i wyregulowanie amortyzatora wymaga do$wiadczenia i specjalnych narzedzi,
dlatego tez radzimy zwrécic sie z tym do profesjonalnego serwisu.

BLOKADA AMORTYZACJI WIDELCA (LOCKOUT)

Niektore widelce posiadajg hydrauliczny system blokady amortyzacji widelca. Zamknigcie
amortyzatora pozwala redukowaé ugigcie widelca przy pedatowaniu, a tym samym osiagna¢
wieksza efektywnos$¢ gtownie przy podjazdach czy sprincie.

Pokretto blokady amortyzacji widelca znajduje sie w gornej czesci prawej goleni widelca. Blokada
steruje sie za pomoca dzwigni (z oznaczeniem Lockout). Obracajgc pokretto zgodnie z ruchem
wskazowek zegara blokuje sie amortyzacje widelca, obracajac w przeciwnym kierunku powoduje
sie odblokowanie amortyzacji a widelec powraca do normalnego trybu pracy.

ZDALNE STEROWANIE BLOKADA AMORTYZACJI WIDELCA

(REMOTE LOCKOUT)

Jesdli rower wyposazony jest w widelec ze zdalnym sterowaniem amortyzacji widelca Remote
Lockout umieszczonym na kierownicy roweru, nalezy postepowa¢ nastepujaco: naciskajac
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dzwigne lub przycisk (zaleznie od modelu widelca) w kierunku kierownicy amortyzacje sie
blokuje, naciskajgc przycisk zwalniajagcy w doét powoduje sie odblokowanie amortyzaciji
i widelec powraca do pracy w normalnym trybie.

Blokada amortyzacji widelca jest zalecana w mniej wymagajacym terenie. Podczas jazdy
w trudnym terenie nalezy odblokowac widelec, w przeciwnym razie moze doj$¢ do uszkodzenia
systemu blokady amortyzaciji.

TLUMIENIE POWROTU AMORTYZATORA (REBOUND)

Ttumienie powrotu Redbound kontroluje predkos$¢, z jakg amortyzator po ugieciu wraca do
podstawowego potozenia (maksymalnego skoku).

Regulacja Rebound znajduje sie¢ w dolnej czesci prawej goleni widelca. Obracajgc pokretto w
kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara (patrzac od spodu widelca) predko$¢ powrotu
obniza sig (na widelcu oznaczenie +). Obracajac w przeciwng strone zwieksza sie predkos$é
powrotu (na widelcu oznaczenie -). Zbyt wolne ustawienie ttumienia powrotu moze powodowac,
ze amortyzator nie bedzie w stanie ,wybiera¢” nieréwnosci, z kolei zbyt szybkie ttumienie powrotu
powoduje ,kopanie” widelca.

KONSERWACJA WIDELCA
CZYSZCZENIE / SMAROWANIE - aby widelec dziatat sprawnie niezbedna jest jego wiasciwa
konserwacja, szczegolnie w miejscach pracy (kontaktu) goleni gérnej i doinej widelca. Uszczelki
zabezpieczajgce przed dostepem zanieczyszczen do ptaszczyzny roboczej nie moga byc
uszkodzone i musza chroni¢ ja na catym obwodzie. Powierzchnie przesuwne goleni goérnej
nalezy utrzymywac¢ w czystoéci, po kazdej jezdzie kurz i wilgo¢ nalezy delikatnie oczysci¢ migkka
Sciereczka i przesmarowac. Powierzchnie zewnetrzne goleni dolnej nalezy wyczysci¢ detergentem
przy uzyciu migkkiej szczotki. Trzeba zadbac o to, aby przy czyszczeniu woda nie przedostata sie
w przestrzen pomiedzy golenig gérng a dolng. Do czyszczenia NIGDY nie nalezy uzywa¢ myjek
wysokoci$nieniowych. Wilgo¢ i zabrudzenia wewnatrz widelca majg niekorzystny wptyw na jego
dziatanie, zabrudzenia powoduja wieksze tarcie pomigdzy goleniami widelca, skracajac zywotnosé
poszczegodlnych jego czesci.
Aby widelec funkcjonowat prawidtowo nalezy przestrzega¢ nastepujacych wskazéwek:
® Po kazdej jezdzie nalezy oczysci¢ gdrng golen widelca, uszczelki z zabrudzen takich jak: kurz,
wilgo¢ lub btoto.
® Co 25 godzin pracy (lub po jezdzie w ekstremalnych warunkach, w srodowisku wilgotnym, takim
jak btoto czy wilgotny piasek):
1. Uszczelnienie i ptaszczyzne roboczg przesmarowac olejem teflonowym.
2. Sprawdzi¢ czy wszystkie $rubki widelca sg odpowiednio dokrecone.
3. Prawdzi¢ ogolny stan widelca. Jesli okaze sie, ze jakie$ czesci sg uszkodzone lub

zuzyte, nalezy jak najszybciej uda¢ sie do profesjonalnego serwisu i wymieni¢ je na
nowe, oryginalne. Nigdy nie wolno jezdzi¢ na uszkodzonym widelcu.

® Co 50 godzin pracy - zalecamy przeserwisowa¢ widelec w profesjonalnym serwisie (SERWIS 1)

® Co 100 godzin pracy - zalecamy przeserwisowa¢ widelec w profesjonalnym serwisie (SERWIS 2)

SERVIS 1 - zalecane czynnosci serwisowe: kontrola funkcjonowania widelca, czyszczenie i
smarowanie puzdier, przesmarowanie linek systemu blokady amortyzacji widelca (jesli widelec jest
w nie wyposazony), kontrola potaczen $rubowych, kontrola cisnienia powietrza w widelcu, kontrola
stanu ogdlnego widelca - okreslenie stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdinych czesci
widelca.

SERVIS 2 - alecane czynnoéci serwisowe: SERWIS 1 + roztozenie widelca, wyczyszczenie
wszystkich czesci widelca, przesmarowanie powierzchni roboczej i pierscieni uszczelniajgcych,
przesmarowanie linek systemu blokady amortyzacji widelca (jesli widelec jest w nie wyposazony),
kontrola szczelno$ci wentyla i ci$nienia powietrza w widelcu, kontrola potaczen srubowych.

Do smarowania widelca nalezy uzywac oleju teflonowego i smaru zawierajacego teflon.
Nie wolno uzywa¢ smaréw zawierajgcych lit, gdyz moga one uszkodzi¢ wewnetrzne czesci
widelca. W przypadku wykonywania czynnosci serwisowych wymagajacych specjalnych
narzedzi, jak np. demontaz widelca wymiana goleni dolnej, itp. zalecamy zgtosi¢ sie do
profesjonalnego serwisu.

AMORTYZATOR TYLNY

Jesli rower wyposazony jest w amortyzator tylny, nalezy postepowac nastepujaco:
USTAWIENIE TWARDOSCI AMORTYZATORA

Twardo$¢ amortyzatora reguluje sig ci$nieniem powietrza w komorze powietrznej amortyzatora.

Amortyzator jest wyregulowany przez producenta i skontrolowany przez sprzedawce.
Do napompowania amortyzatora potrzebna jest specjalna pompka wysokocisnieniowa
z manometrem. Napompowanie i wyregulowanie amortyzatora wymaga doswiadczenia
i specjalnych narzedzi, dlatego tez radzimy zwrécié sie z tym do profesjonalnego serwisu.

BLOKADA SKOKU AMOTYZATORA (LOCKOUT)

Funkcja Lockout pozwala zablokowa¢ amortyzator, a tym samym osiagna¢ efektywniejsza jazde
na podjazdach lub w pfaskim terenie. Blokada skoku amortyzatora steruje sie za pomocg dzwigni
w dolnej czesci amortyzatora. Ma dwa potozenia: obracajgc dzwignie w potozenie ,zamknigte”
amortyzacje sie blokuje, obracajgc w przeciwnym kierunku odblokowuje sig¢ amortyzacje, a
amortyzator wraca do normalnego trybu pracy.
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A WAZNE
Dtugotrwata jazda z zablokowanym skokiem amortyzatora moze spowodowac przedwczesne
zuzycie amortyzatora.

TLUMIENIE POWROTU AMORTYZATORA (REBOUND)

Pokrettem regulacji ttumienia powrotu amortyzatora Rebound ustawia sie predkos¢, z ktérg
amortyzator powraca do wczesniejszego potozenia. Regulacja do Rebound znajduje sie
w gornej czesci amortyzatora. Obracajac pokretto regulacyjne w  kierunku zgodnym
z ruchem wskazoéwek zegara szybkos$é powrotu do pozycji podstawowej sie obniza. Obracajac
w przeciwnym kierunku predko$¢ sie zwigksza.

Nie przekracza¢ maksymalnych wartosci cisnienia podanych na amortyzatorze!

Nigdy nie rozktada¢ amortyzatora! Jesli macie podejrzenie, ze amortyzator pracuje
niewfadciwie, ma wycieki oleju, traci zdolno$¢ ttumienia wstrzaséw, wydaje ,dziwne” dzwigki
przy duzym obcigzeniu, zalecamy zwréci¢ sie do fachowego serwisu. Przed kazdg jazdg nalezy
skontrolowaé, czy $ruby mocujace amortyzator do ramy sg dobrze dokrecone. Po jezdzie w terenie
btotnistym amortyzator trzeba zawsze oczysci¢ myjac woda. Do mycia nigdy nie uzywac¢ myjek
wysokoci$nieniowych!

UTRZYMANIE AMORTYZATORA:
® Po kazdej jezdzie nalezy oczysci¢ powierzchnie slizgowa ttoka i uszczelki z zabrudzen (np. kurz,
wilgo¢, btoto).
® Co 25 godzin pracy (lub po jezdzie w ekstremalnych warunkach, w $rodowisku wilgotnym, takim
jak btoto czy wilgotny piasek):
1. Ttok, uszczelnienie i elementy ruchome przesmarowac olejem teflonowym.
2. Skontrolowagé, czy nie sg uszkodzone poszczegolne elementy amortyzatora.
Z uszkodzonym amortyzatorem nie wolno jezdzi¢!
® Co 50 godzin pracy - zalecamy przeserwisowaé amortyzator w profesjonalnym serwisie.

BAGAZNIK TYLNY

® Jesli rama roweru jest wyposazona w otwory do mocowania bagaznika, mozliwe jest zamontowanie
tylnego bagaznika/fotelika.

® Zawsze uzywaj bagaznika/fotelika dziecigcego kompatybilnego z rodzajem ramy.

® Zawsze postepuj zgodnie z instrukcjami producenta bagaznika/fotelika i nie przecigzaj bagaznika/fotelika.

* Nigdy nie przeciazaj roweru. £-gczna waga rowerzysty wraz z rowerem, akcesoriami i bagazami wynosi
110 kg.
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MONTAZ PRZYCZEPY

Rowery Kelly nie sg specjalnie przystosowane do uzywania przyczepki rowerowej lub doczepianego
roweru. Podczas korzystania z tego lub podobnego akcesorium nalezy postgpowa¢ zgodnie z
instrukcjami producenta przyczepki lub roweru doczepianego.

Jesli rower bedzie uzytkowany w ruchu ulicznym na drogach publicznych przy zmniejszonej
widocznosci, trzeba go wyposazy¢ w oswietlenie i odblaski zgodnie z wymogami przepiséw
obowiazujacych w kraju, w ktérym jest uzytkowany.

Podczas jazdy na rowerze zawsze uzywajcie kasku rowerowego! Wigkszos¢ wypadkéw na
rowerze powoduje urazy glowy. Kupujac kask nalezy dobra¢ witasciwy rozmiar, tak, aby wygodnie
lezat na gtowie i nie przesuwat sie na niej. Kask nie moze uwiera¢. Zalecamy wybra¢ model z
systemem regulacji dopasowania i bezpiecznym zapigeciem.

Maksymalna dopuszczalna catkowita masa rowerzysty z bagazem wynosi 110 kg.
Dla roweréw 24” maksymalna dopuszczalna waga rowerzysty z bagazem oraz rowerem nie
moze przekraczaé 50 kg. Nie przeciazajcie roweru!

Wszystkie elementy mechaniczne roweru podlegaja zuzyciu i sg narazone na duze obcigzenia.
Rézne materialy i cze$ci moga reagowac na zuzycie i zmeczenie materiatu na rézne sposoby.
Kiedy zostanie przekroczona zywotnos¢ jakiej§ czesci, moze ona nagle ulec uszkodzeniu,
co moze prowadzi¢ do zagrozenia zdrowia i zycia uzytkownika roweru. Jakiekolwiek rysy,
pekniecia, odbarwienia lakieru i inne zmiany na powierzchni czesci w miejscach bardzo
obcigzonych sygnalizuja, ze przekroczono zywotno$c¢ czesci i nalezy ja niezwtocznie wymienic¢
na nowa.

Wszystkie kolory na rowerach KELLYS wykorzystuja powtoke chroniaca przed promieniowaniem
UV, aby nasycenie koloréw bylo jak najbardziej trwate. Rodzaj ochrony przed promieniowaniem
UV moze sie rézni¢ w zaleznosci od materiatu, na ktérym uzywane sa dane kolory. Nalezy
pamietac, ze pomimo zastosowania wszelkich srodkéw ostroznosci, promieniowanie UV moze
zmieni¢ ich odcien lub nawet spowodowac wyblakniecie. Prosimy nie przechowywacé roweréw
KELLYS w miejscach, w ktérych moga by¢ narazone na bezposrednie dziatanie promieni
stonecznych, a tym samym na zwigkszone promieniowanie UV. Podjecie takich srodkéw
ostroznosci moze zwigkszy¢ zywotnos$¢ koloréw. Ewentualne zmiany nasycenia koloréw lub ich
blakniecie nie bedg uwazane za wady produktu.

Zyczymy Panstwu przyjemnej jazdy.
KELLYS
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GWARANCJA
Sprzedajacy udziela gwarancji na rower w okresie 24 miesiecy od dnia sprzedazy. Gwarancja ma
zastosowanie wytgcznie na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

WARUNKI GWARANCJI

® Sprzedawca zapewnia dobra jakos¢ i sprawne dziatanie sprzetu pod warunkiem, ze bedzie
on uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem. Gwarantem jest Sprzedajacy, czyli firma ktéra sprzedata
rower;

® Sprzedajacy jest zobowiazany przekaza¢ nabywcy rower petnosprawny, wyregulowany,
nadajacy sie do natychmiastowej eksploataciji;

® Do obowigzkéow uzytkownika nalezy wykonanie czynnosci obstugowych, regulacyjnych
i konserwacyjnych wszystkich elementéw roweru opisanych w Instrukciji uzytkowania roweru;

® Zaleca sig dokonanie w terminie 14 - 30 dni od daty zakupu przegladu gwarancyjnego roweru
w profesjonalnym serwisie rowerowym;

® Okres gwaranciji przedtuza sie o czas, w jakim towar byt w naprawie gwarancyjnej

® \W okresie trwania gwarancji wszystkie usterki spowodowane wadami materiatu, wadami ukrytymi
oraz ztym montazem beda usuwane bezptatnie. W przypadku koniecznosci wymiany czesci, Gwarant
zapewni jg w kolorze odpowiednim do specyfikacji roweru lub uniwersalnym;

® Rower oraz oryginat dowodu zakupu, ktéry wyraznie okresla nazwe i adres sprzedajacego, date
i miejsce zakupu, rodzaj produktu i nr fabryczny wraz z kartg gwarancyjng nalezy dostarczy¢
do punktu Gwaranta;

® Gwarancja ma zastosowanie wytacznie do sprzetu firmy KELLYS zakupionego w punkcie dystrybucii
roweréw KELLYS.

* We wszelkich sprawach nieuregulowanych warunkami gwaranciji zastosowanie maja przepisy Ustawy
z dnia 27.02.2002r. 0 szczegolnych warunkach sprzedazy konsumenckiej.

GWARANCJA NIE OBEJMUJE WAD POWSTALYCH:

® z winy uzytkownika — uszkodzenie wyrobu spowodowane niewlasciwg eksploatacjg niezgodng
z instrukcjg uzytkowania (np. nadmiernym wysunieciem sztycy z ramy i wspornika kierownicy
z widelca, niedokreceniem pedaftéw do korb, itp.), zaniedban w uzytkowaniu i konserwaciji
(np. niedokrecenie korb do osi suportu, nieodpowiednie przechowywanie, itp.), uszkodzen
powstatych w wyniku wypadku, niefachowej naprawy, uszkodzen wynikajgcych z zamiany
czedci na nieoryginalne i niekompatybilne z wyposazeniem roweru, zmian technicznych
i konstrukeyjnych roweru;

® wraz z biezacym zuzyciem elementéw gumowych (np. opon, detek, osfon goleni amortyzatora, itp.);

® w wyniku uszkodzenn mechanicznych - spowodowanych biezacym uzytkowaniem roweru
(np. uszkodzenie powierzchni lakierniczej, rozcentrowania ko, itp.);

® w wyniku naturalnego zuzycia uktadu hamulcowego (klocki hamulcowe, tarcze hamulcowe,
obrecze két itp.)

® w wyniku naturalnego, statego zuzycia uktadu napedowego (fancuch i wszystkie elementy majace
z nim kontakt: tryby korby i wolnobiegu, kétka przerzutki tylnej);

® za naprawy gwarancyjne nie uwaza sie regulacji i dokrecenia.

® normalnym zuzyciem sig uszczelek gumowych, tulei i tozysk po uptywie 90 dni od daty zakupu.

® wszelkiego rodzaju uszkodzern mechanicznych lub wyniktych z normalnego uzytkowaniu roweru
(np. $cierania sig elementéw uktadu napgdowego —taricucha, zebatek korby oraz kasety,
uszkodzen lakieru, rozcetrowania ko, itp.).

GWARANCJA TRACI SWOJA WAZNOSC W PRZYPADKU:

® uptywu terminu gwaranciji;

® wprowadzenia przez uzytkownika zmian konstrukeyjnych;

® nieprzestrzegania zasad prawidtowej eksploatacji zawartych w Instrukgji uzytkowania roweru;

® dokonywania napraw w nieuprawnionym zakfadzie;

® wydania przez sprzedawce i odbioru przez kupujgcego roweru nieprzygotowanego
do natychmiastowej eksploatacji.

Zalecane jest uzywanie wyfgcznie oryginalnych czesci zamiennych. Uzywanie innych niz oryginalne
czgéci zamiennych moze by¢ przyczyna usterek, a nawet moze prowadzi¢ do uszkodzenia roweru.

Gwarancja nie wylacza, nie ogranicza ani nie zawiesza uprawnien kupujacego wynikajacych
z niezgodnosci towaru z umowa.

Obowigzkiem sprzedawcy jest skontrolowanie prawidtowego funkcjonowania wszystkich
elementéw roweru. Producent nie jest odpowiedzialny za jakiekolwiek urazy i szkody
spowodowane niefachowym serwisowaniem lub niewtasciwa konserwacja po wydaniu towaru z
magazynu, tzn. nieodpowiednim serwisem przedsprzedaznym w sklepie.

Karta gwarancyjna jest cze$cia wyposazenia wyrobu tacznie z wpisanym numerem fabrycznym.

Jest jedynym dowodem praw uzytkownika do gwarancji. W interesie uzytkownika lezy
przechowywanie karty gwarancyjnej w taki sposob, aby nie zagineta.
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PRZEDLUZONA GWARANCJA NA RAME ROWERU

Spotka KELLYS BICYCLES s.r.o. proponuje przediuzenie okresu gwarancji na rame roweru po
uptynieciu 24-miesigcznej gwarancji, zgodnej z zapisami ustawy, o kolejne 36 miesigcy dla pier-
wszego wiasciciela wpisanego w tej karcie gwarancyjnej. Oznacza to maksymalny okres trwania
gwarancji przez 60 miesigcy od dnia zakupu roweru przez pierwszego wiasciciela, po spetnieniu
nastepujacych warunkow:

e pierwszy wiasciciel, o ktorym mowa w niniejszej gwarancji musi by¢ osoba fizyczna, ktéra kupita
rower do osobistego uzytku rekreacyjnego (nie w celach biznesowych i innych zarobkowych lub
do uzytkowania zawodniczego) i do tegoz osobistego korzystania rekreacyjnego roweru uzywa.
Przedtuzona gwarancja nie moze by¢ przenoszona na inng osobe - jesli pierwszy witasciciel prze-
nosi prawo wtasnosci do roweru na inng osobe, przedtuzona gwarancja wygasa,

* rower bedzie zarejestrowany w systemie spotki KELLYS BICYCLES s.r.o0. na stronie WWW.
kellysbike.com do 60 dni od zakupu i dane beda zgodne z danymi na karcie gwarancynej roweru,

* pierwszy wiasciciel zataczy przy skiadaniu reklamacji poprawnie wypetniony oryginat karty
gwarancyjnej i oryginalny dowéd zakupu,

e rower przez caty okres gwarancji, jak réwniez w wydtuzonym okresie gwarancji, bedzie regu-
larnie corocznie poddawany kontroli technicznej w profesjonalnym serwisie rowe-rowym i w
bedzie to zapisane w karcie gwarancyjnej w postaci zestawienia wykonanych czynnosci, przy
czym pierwsza kontrola techniczna musi by¢ przeprowadzona po przejechaniu 100 km. Czesci
podlegajace normalnemu zuzyciu podczas korzystania z roweru, ktére trzeba bedzie konieczne
wymieni¢ w trakcie kontroli technicznej oraz koszty pracy z tym zwigzane (kontrola i wymiana) sa
ponoszone przez kupujacego (pierwszego wiasciciela),

¢ rower dostarczony do reklamacji powinien by¢ kompletny, rama nie moze zosta¢ dostarczona do

serwisu sama, bez zmian powtoki lakierniczej. Czesci lub zestawy czesci, jesli zostaty wymieni-

one w trakcie uzytkowania roweru musza by¢ zgodne z oryginalng specyfikacja roweru,
przedmiotem przedtuzonej gwaranciji jest tylko konstrukgcja, a nie lakier ramy,

koszt czesci rowerowych, ktére muszg zosta¢ wymienione w wyniku wymiany ramy na inng i

zwigzanej z tym zmiany $rednicy rur oraz koszt prac z tym zwigzanych sa pokrywane przez

kupujacego (pierwszego wiasciciela),

¢ przediuzona gwarancja nie obejmuje ram karbonowych, a przy ramach roweréw z kategorii ful-
lies przedtuzona gwarancja nie obejmuje tylnego amortyzatora, jak tez elementéow ruchomych
zawieszenia (np. wahacz, tulejki).

Warunkiem koniecznym do korzystania z rozszerzonej gwarancji na rame roweru jest to, ze wszyst-
kie powyzsze warunki zostang spetnione w catosci. W przypadku, gdy ktérykolwiek z powyzszych
warunkoéw nie jest spetniony, i to tylko czesciowo, prawa do korzystania z przedtuzonej gwaranciji
na rame roweru wygasng
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Producent gwarantuje, ze w trakcie trwania przedtuzonego okresu gwarancji, na wiasny koszt
wymieni rame roweru, jesli przyczyna wady bedzie wad materiatowa lub produ-keyjna. Producent
odwiadcza, ze w trakcie przediuzonego okresu gwarancji, kupujgcemu — wczesniej okreslonemu
pierwszemu wiascicielowi roweru - zadne inne prawa niz prawo do wymiany ramy, na warunkach
przedstawionych w niniejszej gwarancji w czeéci ,Przedtozona gwarancja na rame roweru“ nie
przystuguja i ta przedtuzong gwarancjg zadnych innych praw nie gwarantuije.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ ograniczonej dostgpnosci oryginalnego modelu ramy moze zdarzyé
sig, ze okres wymiany ramy bedzie dituzszy niz 30 dni. Przy czym producent zobowigzuje sie, ze
ten okres bedzie mozliwie najkrétszy. Producent zastrzega sobie prawo do dostarczenia ramy z
biezacej produkcji o podobnych parametrach technicznych, tej samej jakosci, ale nie w tym samym
kolorze.

Osoba upowazniona do realizacji przedtuzonej gwarancji na rame roweru jest sprzedawca row-
eru — sprzedawca ma prawo do podjecia decyzji, czy reklamacja zostanie uznana i jak zostanie
zrealizowana.

Przedtuzony okres gwarancji - powyzej standardowego okresu - jest dobrowolnym aktem KEL-
LYS BICYCLES s.r.o. i nie jest objety przepisami ustawy, kodeksu cywilnego lub innych prze-piséw
prawa o charakterze ogdélnym, ale maja w niej zastosowanie tylko warunki niniejszej gwaranciji,
okreslone w czgsci ,Przedtuzona gwarancja na rame roweru®.

Prawa do przedtuzonej gwarancji na rame roweru wygasna, jesli nie bedg dotrzymywane warunki
okreslone przez producenta w trakcie jej trwania.
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Vazeny zakazniku,

dékujeme Vam, Ze jste si vybral kolo KELLYS. Aby jste byl s Vasim kolem spokojen a jeho pouzivani
bylo bezpecné, prectéte si prosim tento navod. Pomize Vam seznamit se s Vasim kolem.

Prodejce, ktery Vam toto kolo prodal, bude zabezpecovat i jeho zaruéni prohlidky a opravy.
UCEL POUZIVANI

Kolo je uréeno k jizdé po cestach s nezpevnénym povrchem v nerovném terénu, po cestach s
asfaltovym povrchem a pozemnich verejnych komunikacich. Pokud budete kolo pouZivat k provozu
na verejnych komunikacich za snizené viditelnosti, musite ho dodatec¢né vybavit osvétlovaci
soupravou a odrazkami podle platnych predpist pro dany stat, v kterém ho pouzivate.

A DULEZITE UPOZORNENI

P¥i nespravném pouziti nebo pouzivani hrozi nebezpedéi vazného trazu, smrti a vzniku materialni
nebo jiné Skody!

Jestlize je vase kolo vybaveno elektronickym systémem Shimano Di2, vyhledejte prosim technické
informace k tomuto systému na webové strance spole¢nosti Shimano www.si.shimano.com.

NASTAVENI SEDLA, PREDSTAVCE A RIDITEK

Vsechny funkéni ¢asti kola jsou nastavené od vyrobce a zkontrolované Vasim prodejcem, proto jej
muZzete pouzivat hned po zakoupeni. Pred pouZzivanim kola upravte jen polohu sedla a fiditek. Sedlo
i fiditka nastavte tak, aby poskytovaly maximalni pohodli, ale sou¢asné bezpecné ovladani brzdicich
a radicich prvkd kola.

SEDLO

NASTAVENI VYSKY SEDLA

Sednéte si na kolo, kliku dejte do polohy co nejnize k zemi. Nohu polozte na pedal tak, aby se pata
oprela o pedal. Pri spravném nastaveni sedla by noha méla byt natazena a mirné pokréena v koleni.
Pokud by jste sedlo méli nastavené prilis vysoko, budete nadmérné zatézovat svaly nohou a zad.
Nizko nastavené sedlo zplisobuje nadmérné zatizeni kolen a svald stehen.

A UPOZORNENI

Minimalni vyska sedla, mérena kolmici na rovinu zemé, musi byt minimalné 635mm.

NASTAVENI POLOHY SEDLA A UHEL SEDLA

Nejvhodnéjsi polohou sedla je poloha rovnobézna se zemi. VyzkouSejte nékolik poloh sedla a
nakonec zvolte takovou, ktera Vam bude nejvic vyhovovat. Sedlo je taktéZz mozné posunout dopredu
bliZe k Fiditkéim, nebo dozadu. Sklon a posunuti sedla nastavite roubem na sedlové spojce. Sroub
uvolnéte, sedlo posurite dopredu nebo dozadu, nastavte vhodny sklon sedla a Sroub dotahnéte.
Zkontrolujte dotéahnuti Sroubu.

Na sedlovce je vyznacena znacka, kterd oznacuje minimalni zasunuti sedlovky do ramu.
Tato znacka minimalniho zasunuti sedlovky do ramu nesmi byt viditelna. Nikdy neupevriujte
sedlovku do ramu kola nad tuto znadku! Sroub sedlové objimky, nebo rychloupinaci
mechanismus sedlové objimky, musi byt utahnuty tak, aby se sedlovka v rdmu nedala otacet.
Packou rychloupinaci sedlové objimky pohybujte jen do stran v polohach otevfit (OPEN) nebo
uzavfit (CLOSE). Uzamknutou pac¢kou sedlové objimky neotacejte, mize dojit k jeji poskozeni!

A UPOZORNENI
Pro jizdni kola NOID 70 a NOID 90, pfipadné jiny model s nazvem NOID, je minimalni hloubka
zasunuti sedlovky do ramu 100 mm. Maximalni pfipustna délka vysunuté ¢asti sedlovky je 110 mm.

Doporuc¢ené kroutici momenty pro utahnuti sedlovky v ramu kola:

Sroub M4 objimky sedlovky ramu vyrobeného z karbonového kompozitu 4,5 Nm
Sroub M5 objimky sedlovky ramu vyrobeného z hlinikové slitiny 6 Nm
Sroub M8 objimky sedlovky 25 Nm

Doporucené kroutici momenty pro zamek sedla:

Sroub M5 zamku sedla 10-12Nm
Sroub M6 zamku sedla 12-15Nm
Sroub M8 zamku sedla 20-25Nm

PREDSTAVEC A RiDITKA

PREDSTAVEC PRO BEZZAVITOVOU VIDLICI

Predstavec pro bezzavitovou vidlici se upeviiuje na sloupek vidlice a zajistuje se pomoci
2 imbusovych Sroubt. Vyska predstavce a fiditek se nastavuje pomoci podloZek predstavce, které
se vkladaji mezi predstavec a hlavové slozZeni, pfipadné vyménou predstavce za predstavec s jinym
sklonem. Timto predstavcem se zarover nastavuje i vile hlavového slozeni.

Uvolnéte 2 imbusové Srouby na objimce predstavce, které zajistuji pfedstavec na vidlici a také
Sroub krytky predstavce. UtaZenim nebo povolenim tohoto $roubu nastavite vili hlavového
slozeni tak, aby se vidlice otacela zlehka, ale aby hlavové sloZeni nemélo vali. Jako prvni
utdhnéte Sroub krytky predstavce. Nyni nastavte smér predstavce a predstavec utahnéte
2 imbusovymi Srouby na objimce predstavce.

Doporucené kroutici momenty:

Sroub M4 pro objimku predstavce 5Nm*
Sroub M5 pro objimku predstavce 5Nm*
Sroub M4 pro objimku Fiditek 5Nm*

*Dodrzujte tyto doporu¢ené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.
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POPIS KOLA
fazeni
fiditka
sedlo predstavec
hlavové slozeni
sedlovka .
horni rémova Bgzkdaova
objimka sedlovky trubka _

: hlavova

zadni vidlice trubka

predni vidlice

zadni kotoucova brzda vidir
(odpruzenad)

vicestupnovy ok
volnobézny pastore réfe
brzdovy kotout

zadni naboj predni naboj

plast
ménic prevodd vyplet kola
kliky s prevodniky

presmykac fetézu predni kotoucova brzda
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PREDSTAVCE SE ZAVITEM

Tento predstavec je zasunut do sloupku vidlice a ve vidlici je upevnén dlouhym Sroubem a matici, ktera
ma tvar Sikmého kuzelu. Kdyz chcete nastavit vysku nebo smér predstavce, uvolnéte dlouhy Sroub a
predstavcem pootocte. Pokud se predstavec neuvolni, klepnéte po Sroubu gumovou pali¢kou.

A DULEZITE UPOZORNENI

Na pfedstavci je vyznaena znacka, ktera oznac¢uje minimalni zasunuti predstavce do sloupku
vidlice. Tato znacka minimalniho zasunuti pfedstavce do vidlice nesmi byt viditelna! Nikdy
neupeviiujte predstavec nad tuto znacku!

Doporuc¢ené kroutici momenty:
Sroub M6 na objimku predstavce 20 Nm*
Sroub M6 na objimku fiditek 20 Nm*

*Dodrzujte tyto doporu¢ené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.

UDRZBA KOLA

Aby Vase kolo spolehlivé pinilo svou funkci, chtéli bychom Vam pfipomenout, Ze jeho pouzivani
vyzaduje udrzbu. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou matice a Srouby dostate¢né dotazeny.

Pfi pouzivani, udrzbé a manipulaci se nedotykejte pohybujicich se ¢asti jizdniho kola jako
napfiklad, kol, fetézu, brzdovych kotouéu, pastorkil a prevodniku, kladek ménice, klik, plastu
a podobné. Muze dojit k zachyceni a naslednému poranéni. Stejné tak se nedotykejte lanek
odpruzeni a brzdovych tfmen, hrozi pohmozdéni, pofezani pfipadné jiné poranéni. Pfi pouzivani,
udrzbé a jiné manipulaci s jizdnim kolem zvazte specifickeé riziko zachyceni a pouzivejte jizdni kolo
s ohledem na toto riziko.

KLIKY A PEDALY

Po prvnich asi 20 km kliky dotahnéte, taktéz i pedaly ke klikdm. Zkontroluijte, jestli jsou Srouby

klik také pevné dotazeny. U prevodnik(, kde osa stfedového slozeni je integrovana s pravou klikou,
zkontrolujte, zda jsou Sroubky na levé klice pevné utahnuty.

Zanedbani kontroly dotazeni klik na ose stiedového slozeni ma za nasledek postupné
uvolnovani klik na ose a neopravitelné poskozeni kliky. Zavada se da odstranit jen vyménou
klik. Pfipadnou demontaz a vyménu klik svéfte odbornému cykloservisu.

Pedaly musi byt dotazeny ke klikdm napevno tj. na doraz tak, aby se osazeni pedalové osy
opielo o kliku. Dotazeni pedalll je potfeba pravidelné kontrolovat. V opaéném piipadé dochazi
k uvolnéni osy pedalu ze zavitu kliky a k postupnému poskozeni zavitu. Takto zptusobené
zavady nebudou uznany v ramci pfipadného reklamacniho fizeni!

MONTAZ PEDALU

Pedaly jsou zpravidla oznaceny pismeny R — pravy pedal a L - levy pedal na ose kazdého pedalu.

1. Pred montazi zavit na pedalech i v klikdch namazte mazivem.

2. Nasroubujte otacenim vpravo pravy pedal (R) do zavitu pravé kliky (klika s prevodniky). Postupujte
opatrné a dbejte na to, abyjste neposkodili zavit!

3. Nasroubuite otacenim vievo levy pedal (L) do zavitu levé kliky.

4. Utdhnéte napevno pedalovym klicem (¢.15). Presvédcte se, jestli se osazeni pedalové osy oprelo o kliku.

A UPOZORNENI

Naslapné pedaly a pedaly, u kterych se noha upina pedalovymi tfrmeny a feminky, pevné spojuji
vyzaduji pouziti specialni cyklistické obuvi, ktera je pfizpisobena naslapnému mechanizmu.
Pouzivani takovych pedald vyzaduje zruénost, proto Vam doporuéujeme, abyste si zapinani a
vypinani pedali pfed prvnim pouzitim nacviéili a vyzkouseli na bezpe&ném misté.

STREDOVE SLOZENI
Stfedové slozeni se musi otacet bez treni a vile. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou obé& misky
stfedového slozeni v rdmu napevno utazeny a Ze jsou loziska dostate¢né namazany mazivem.

HLAVOVE SLOZENI

Hlavové sloZeni musi byt dostateéné dotazeno a véechny ¢asti musi do sebe spravné zapadat.
Jestlize méa hlavové slozeni villi, postupujte nasledovné:

1. Uchopte horni kdnus (3) a uvolnéte dalsim kli¢em pojistnou matici (1).

2. Utahnéte horni konus tak, aby hlavové slozeni nemélo vili, ale aby se vidlice otacela zlehka.

3. Opét uchopte horni kénus a dotazenim pojistné matice hlavové slozeni zajistéte.

A UPOZORNENI{
Presvédcte se pred jizdou, zZe vidlice Vaseho kola se v hlavovém slozeni otaéi zlehka ale
bez vile!

HLAVOVE SLOZENi PRO BEZZAVITOVOU VIDLICI

Hlavové sloZeni musf byt dostate¢né dotazeno. Pred jizdou zkontrolujte, jestli se vidlice vaseho kola

v hlavovém sloZeni otadi zlehka ale bez vlle. Jestlize ma hlavové slozeni vili, postupuijte nasledovné:

® nejprve uvolnéte 2 imbusové Srouby na objimce predstavce, které zajistuji predstavec na vidlici a
také serizovaci Sroub krytky predstavce (1)

® ytaZzenim nebo povolenim tohoto Sroubu nastavite vili hlavového sloZeni tak, aby se vidlice otacela
zlehka, ale aby hlavové sloZzeni nemélo vili. Jako prvni utdhnéte Sroub krytky predstavce

® nyni nastavte smér predstavce a predstavec utahnéte 2 imbusovymi rouby na objimce predstavce
- tim je hlavové slozeni zajisténo.
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Pred utaZenim zkontrolujte:
® jestli jednotlivé ¢asti hlavového slozeni do sebe sprévné zapadaiji
® jestli je sloupek vidlice spravné osazen v hlavovém slozeni

HLAVOVE SLOZENi PRO
BEZZAVITOVOU VIDLICI

HLAVOVE SLOZENi

1 sefizovaci sroub

1 pojistnd matice 2 krytka predstavce

2 pojistnd podlozka
3 horni kryt

3 horni kénus ) o
4 vymezovaci kompresni krouzek

4 kulickovy vénecek 5 kulickové lozisko (cartridge)

5 horni miska 6 horni miska

6 dolni miska
7 dolni miska

7 kulickovy vénetek
8 kulickové lozisko (cartridge)
8 dolni kénus 9 tésnéni

10 dolni kénus

A UPOZORNENi

Pred jizdou zkontrolujte, jestli jsou imbusové Srouby na objimce predstavce pevné dotazeny! Pro
zachovani spravné funkce hlavového slozeni vaseho kola je nutné pravidelné (dle frekvenci
jezdéni) hlavové slozeni promazat odpovidajicim mazacim tukem. Rozebrani a opétovné slozeni a
dotazeni hlavového slozeni tak, aby se zachovala lehkost chodu loZisek, vyzaduje urcitou
zku$enost ~doporucujeme se proto obratit na odborny servis.
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RADICI SYSTEM

Radici systém se sklada z fadicich pak, (otoéného fazen), ovladacich lanek, presmykade fetézu a ménide
prevodd, stfedovych prevodnikd, vicestupriového pastorku zadniho naboje a fetézu. Je nastaven od
vyrobce, proto do systému zbytedné nezasahujte! Prevody prerazuite jen pii Slapani vpred. Nikdy nefadte
nasilim! Jeho funkénost zavisi hlavné na lehkém chodu radicich lanek v bovdenech a na prevodovém
systému (pastorky, pfevodniky, fetéz). Radici systém udrzujte v Gistot&, lanka promazavejte olejem s
prisadou teflonu, které je chréni proti korozi, zabezpecuije hladky chod lanek a prodiuzuje tim jejich Zivotnost.

MENIC PREVODU
Meéni¢ prevod( prerazuje fetéz na pastorcich zadniho naboje a tim méni pfevodovy pomér mezi stredovymi
prevodniky a pastorky. Méni¢ prevodU ovladate pravou fadici packou (pravym otocnym fazenim).
Béhem provozu miize dojit k rozladéni fadicino systému, je proto potiebné ho znovu nastavit, pripadné doladit:
« NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJRYCHLEJSIHO PREVODU
Zaradte na nejmensi pastorek. Uvolnéte zajistovaci §roub lanka ménice prevod(, &imz uvolnite i
fadici lanko. Otacenim dorazového $roubu nejrychlejsi pfevodu (H), nastavte voditko prevodt pod
vnéjéi hranu nejmensiho pastorku. Radici lanko vioZte do drazky pod zajigtovacim Sroubem lanka
ménice prevodu, napnéte ho (uchycenim do klesti) a Sroub utahnéte.

« NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJPOMALEJSIHO PREVODU
Zaradte na nejvétsi pastorek. Otagenim dorazového Sroubu nejpomalejsino prevodu (L) nastavte voditko
tak, aby se dostalo pod stred nejvétsino pastorku. Prezkousejte prefazenim fetézu na vech prevodech.
« VYLADENIE MENICA
Nadzvednéte zadni kolo a otadejte klikami. Sefizovacim Sroubem ménice prevodd (vede jim bovden s
lankem do ménice prevodd) otacejte tak dlouho, dokud nedocilite hladky chod fetézu bez rusivych zvukd.

dorazovy Sroub nejrychlejsiho pfevodu (H)
dorazovy Sroub nejpomalejsiho prevodu (L)

sefizovaci sroub
zajistovaci sroub lanka
voditko
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A DULEZITE UPOZORNENI

Pfed jizdou zkontrolujte spravné nastaveni doraz(i méni¢e prevodu. Pfi uvolnéni dorazu
nejpomalej$iho pfevodu muze voditko méniCe prevodu zachytit vyplet kola, coz ma za
nasledek kromé poskozeni vypletu a méniée prevodt i nebezpedéi vazného drazu.

PRESMYKAC RETEZU

Méni prevodovy pomér presouvanim retézu na stfedovych prevodnicich. Pro spravnou funkénost
musi byt voditko pfesmykace fetézu, kterym fetéz prochézi, umisténo rovnobézné s prevodniky.
Pouzivanim mdze dojit k uvolnéni lanka a rozladéni fadiciho systému presmykace fetézu:

« NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJPOMALEJSIHO PREVODU
Jestlize fetéz pada z nejmensiho prevodniku - voditko pfesmykace fetézu je prili§ blizko k ramu
kola. Sroubem nejpomalejsiho prevodu otadejte vpravo.

« NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJRYCHLEJSIHO PREVODU
Jestlize retéz pada z nejvétsiho prevodniku - voditko presmykace fetézu je pfili§ daleko od ramu
kola. Sroubem nejrychlejdiho prevodu otadejte vpravo. Spravnou funkci fazeni prezkousejte
prefazenim fetézu na véech prevodech radiciho systému.

« VYLADENi PRESMYKACE RETEZU
Radici lanko musi byt napnuté. Vi fadiciho lanka odstranite uvolnénim zajistovaciho &roubu
lanka pfesmykace fetézu a napnutim lanka (uchycenim do klesti). Zajistovaci $roub lanka potom
utéhnéte. Prezkousejte jeho funkénost

PRESMYKAC RETEZU

dorazové srouby nejrychlejsiho
3 nejpomalejsiho prevodu

zajistovaci sroub lanka

voditko

RETEZ

Retéz prenasi silu z pedald na zadni kolo. Je to jedna z nejvice namahanych sougastek Vageho
kola, proto udrzbé Fetézu vénujte zvySenou pozornost. Spravné napnuti fetézu zabezpeduje zadni
méni¢ prevodl. Retéz pravidelné Cistéte od mechanickych nedistot jako je prach nebo blato a
promazavejte mazivem, které na sebe nevaze prach a ostatni necistoty - prodlouzite tim Zivotnost
fetézu. Na mazani retézu doporuéujeme pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci prostredek vam
doporuci va$ prodejce. Jizdou dochazi k postupnému natahovani ¢lankd fetézu. Opotfebovany
nebo poskozeny fetéz mize nasledné poskodit pastorky a prevodniky.

Pokud jezdite na Vasem kole ve zhor$enych povétrnostnich podminkach, hlavné ve vihkém
prostredi, po najetych asi 1000 km je potfeba fetéz vyménit za novy. Opotfebovany fetéz vymérite
za novy odpovidajiciho typu, se stejnym poétem ¢lanki jako plvodni fetéz.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktery je sestaven z brzdovych lanek a bovdend, predni a zadni brzdové Celisti a
ovladate zadni brzdovou &elist, stlacenim levé paky ovladate predni brzdovou Gelist.

Brzdy jsou nastaveny od vyrobce, proto pokud to neni potfeba, vzhledem k Vasi bezpec¢nosti do
brzdového systému nezasahuite! Pravidelné kontrolujte opotfebeni tfecich ploch brzdovych $palikd i
rafk( a udrzujte je v Cistoté. Pri rozladéni brzdového systému musite brzdy znovu nastavit, popfipadé
se obrétit na odborny cykloservis.

BRZDOVA LANKA

Brzdovéa lanka musi byt spravné napnuta - jen tak bude brzdovy systém Vaseho kola Gcinny.
Brzdové lanka se nastavuii sefizovacim $roubem na brzdové péce. Lanka a bovdeny promazavejte
teflonovym olejem, ktery zabezpeduje hladky chod lanek. Na ukonceni lanek pouZijte koncovky,
zabranite tak rozpleteni lanka a jeho poskozeni. Pokud je lanko poskozené nebo opotifebované,
vymeérite ho.

NASTAVENI BRZD
Brzdové $paliky by mély byt u brzd typu V ve vzdélenosti Tmm od rafku kola.

Brzdové Spaliky se nesmi dotykat plasté - jinak by doslo k prodreni plasté! Kontrolujte jejich
opotiebeni a kdyz je potieba, vyméiite je. Opotfebované brzdové Spaliky vyménte vzdy za
nové originalni, odpovidajici danému typu brzd.

1. Uvolnéte pojistnou matici nastavovaciho $roubu na brzdové pace. Kdyz je potfeba brzdové
Spaliky pribliZit blize k rafku, nastavovacim Sroubem otacejte smérem vlevo - ven ze zavitu.
Zajistéte pojistnou matici.

2. Jestlize je brzdové lanko prili§ volné, otacejte nastavovacim Sroubem na brzdové pace smérem
vpravo - dovnitf zavitu. Uvolnéte uchycovaci §roub, kterym je utahnuté a zajisténé lanko v brzdové
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Celisti. Lanko napnéte tak, aby brzdové $paliky byly ve spravné poloze vici rafku. Uchycovaci Sroub
na brzdové Gelisti dotahnéte napevno a zkontrolujte nastaveni brzdy.

BRIDA

bovden

uchycovaci $roub

brzdova celist
koncovka lanka

brzdové spaliky brzdové lanko

imm1mm

A UPOZORNENI
Vénujte zvySenou pozornost brzdéni za mokra - brzdna draha Vaseho kola se prodlouzi! Pred
kazdou jizdou se presvédcte, jestli je brzdovy systém Vaseho kola dokonale funkéni..

KOTOUCOVE BRZDY
Kotoucové brzdy Vaseho kola jsou nastaveny od vyrobce a zkontrolovany Vasim prodejcem, proto
muUzete kolo bezpecné pouzivat.

NASTAVENI POLOHY BRZDOVYCH PAK KOTOUCOVYCH BRZD

Aby jste brzdy mohli dokonale ovladat a jejich pouzivani bylo bezpe¢né, je mozné nastavit polohu

brzdovych pak na fiditkach nasledujicim zptisobem:

1. Uvolnéte Srouby na objimce brzdovych pak.

2. Nastavte nejvhodnéjsi polohu brzdové paky na riditkach tak, aby jste je mohli dokonale ovlédat.
Srouby na objimce brzdovych pak znovu utahnéte.
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NASTAVENI POLOHY-VZDALENOSTI BRZDOVYCH PAK OD RIDITEK

Regula¢ni Sroub pro nastaveni vzdalenosti brzdové péky od fiditek se nachézi uvniti brzdové péky.

Vzdalenost brzdové paky od fiditek nastavite podle typu brzd:

* imbusovym sefizovacim Sroubem, ktery se nachdazi uvnitf brzdové paky, nebo

* sefizovacim Sroubem, ktery je integrovan v brzdové pace (zplsob provedeni zavisi na typu a
vyrobci brzd).

Otacenim sefizovaciho Sroubu priblizujete brzdovou péku k fiditkdm - chod brzdové paky se

zmensuje, nebo naopak, zvétsujete-li jeji vzdalenost od fiditek - chod paky se zvétsuje.

UDRZBA KOTOUCOVYCH BRZD
Jestlize neméate potifebné zkusenosti a nastroje, doporucujeme Vam, obratit se na odborny servis.
Neodborny zasah do systému mdze sniZit brzdny G¢inek nebo selhani brzd.

BRZDOVY KOTOUC
Pravideln& kontrolujte stav brzdovych kotou¢t. Brzdénim dochézi k opotfebovani kotouce, jehoz
nasledkem jsou nezadouci ryhy, které snizuji jeho U¢innost. Poskozeny kotou¢ vymeénte za novy.

A UPOZORNENI

Brzdovy kotu¢ za brzdenim zahrieva, preto po jazde kolesa z vidlice alebo ramu demontujte tak,
aby sa Vase prsty nedostali do styku s brzdovym koti¢om - mézete sa popalit!

KOTOUCOVA BRZDA

brzdovy kotout pistek trmene
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BRZDOVE OBLOZENIE

Brzdénim se brzdové oblozeni opotrebovavéa a brzdny Gc¢inek se postupné snizuje. Jestlize jsou
brzdy pfi brzdéni hlu¢né, popfipadé zjistite-li pokles u¢innosti brzd, mize to znamenat, Ze brzdové
obloZeni je opotfebovano a je potfeba ho vyménit za nové. Vhodny typ brzdového obloZeni Vam
doporuci Vas prodejce.

VYMENA BRZDOVE KAPALINY

Pokud se dostal vzduch do hydraulického systému Vasich brzd, mdZe byt pfic¢inou zhor§eného
brzdného ucinku nebo selhani brzd. Proto je potfeba brzdovy systém odvzdusnit, popfipadé naplnit
novou brzdovou kapalinou.

A UPOZORNENI

Hydraulicky systém kotouCovych brzd je naplnén standardni brzdovou kapalinou nebo
mineralnim olejem. Tyto brzdové kapaliny se nesmi navzajem michat. Pro doplnéni nebo
vyménu brzdové kapaliny v hydraulickém systému brzd je nutno pouzit jen vyrobcem
doporuceny typ brzdové kapaliny! Vyména brzdové kapaliny, popfipadé vyména hadicky
hydraulickych brzd, vyzaduje zru¢nost a vhodné naradi, proto tuto ¢innost svérte kvalifikovanym
mechanikdim v odborném servisu.

CISTENI BRZD

Brzdovy kotou¢, brzdy a brzdové oblozeni udrzujte v Cistoté. V pripadé znedisténi olejem nebo
jinymi mazivy, brzdovy kotou¢ ihned odmastéte (napf.: technickym benzinem). Jestlize jsou brzdové
desticky znecistény brzdovou kapalinou je potfeba vymeénit je za nové!

A DULEZITE UPOZORNENI

1. Pfed kazdou jizdou vzdy kontrolujte dokonalou funkénost brzdového systému. Opakované
stlacte brzdovou paku a presvédcte se, zda brzdovy systém pracuje spravné.

2. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou vSechny Srouby brzdového systému utahnuty napevno.
Uvolnéni Sroubl muze byt pfi¢inou selhani brzdového systému.

3. Brzdovy kotou¢ a brzdy se brzdénim zahfivaji. Nedotykejte se jich - muzZete se popalit!

4. Naucte se spravné pouzivat brzdy na Vasem kole. P¥ili$ prudké brzdéni pfedni brzdou maze
zpUsobit pad a zranéni. Jestlize nejsou brzdy spravné nastaveny, nebo nejsou spravné
pouzivany, muze dojit k vaznym zranénim.

PREDNI A ZADNI KOLO

Pred jizdou vzdy zkontrolujte, jestli je kolo bezpecné zajisténo, tj. packa rychloupinaciho
naboje musi byt v poloze uzavfit (CLOSE). Upinani kola do ramu nebo vidlice je nasledovné:
Osu rychloupinaciho mechanismu zasurite do naboje kola. Dbejte na spravnou orientaci
pruzin (SirSi konce pruzin smérfuji smérem ven, Cili k matici / pacce. Uzké konce sméruji k

sobé navzajem). Osu rychloupinaciho mechanismu nasroubujte na upinaci matici ve sméru
hodinovych ruci¢ek. Rychloupinaci mechanizmus umozniuje snadnou a rychlou montédz a
demontéz kol bez naradi. Pred jizdou zkontrolujte, jestli je kolo ve vidlici vystredéné. Sefizovaci
matici rychloupinaciho tahla utahnéte tak, aby packa rychloupinaciho naboje pfi zavirani kladla
odpor. Kdyz se uzavre rychloupinaci mechanizmus do zajisténé polohy, musi stlacit konce vidlice.
Packou rychloupinaciho néboje pohybujte jen do stran, v polohach oteviit nebo uzaviit. V
zadném pripadé uzavienou packou rychloupinaciho naboje neotacejte, mizete ji poskodit!

Jestlize je zajisténi kol Vaseho kola ve vidlici nebo v rdamu provedeno koncovymi maticemi, je
potfebné kvili bezpecnosti tyto matice dostateéne utahovat.

Doporuc¢ené kroutici momenty:

koncova matice M10 na osu naboje kola 30-40Nm

Néboje kol pravidelné kontrolujte, hlavné po jizdé ve vihkém a blativém prostredi. Osa
naboje by se méla otacet bez jakéhokoliv tfeni a vile. Pokud tomu tak neni, ani po nastaveni
pomoci kénust a pojistnych matic osy, je potfeba naboj rozebrat, vydistit drahy loZiskovych
kulicek a loZiskové kulicky samotné, namazat novym vhodnym mazivem, zpétné naboj slozit
a nastavit. Pokud nemate zkuSenosti s demontazi nabojl, vzhledem ke sloZitosti tohoto Ukonu,
doporucujeme Vam obratit se na odborny cykloservis.

RAFKY

Pred jizdou zkontrolujte, jestli jsou kola spravné vycentrovana a rafky nejsou poskozeny. Pouzivanim,
popfipadé narazem, mizou vzniknout na rafku ryhy a praskliny. Taktéz brzdénim se opotiebuji boéni
plochy rafku. Réfky jsou vybaveny bezpecnostnim systémem, ktery indikuje deformaci bo¢ni stény
rafku. Znakem opotiebeni je vyhnutéa bocni sténa rafku, ktera zplisobuje samovolné brzdéni. Jizda
na takto poskozeném rafku je nebezpecéna - takto poskozeny rafek vyménte!

PLASTE

Nikdy nejezdéte na podhusténych nebo prehusténych plastich. Dodrzujte hodnoty doporuc¢eného
husténi, které jsou uvedeny na bo¢nich sténach kazdého plasté. Prepocet méficich jednotek tlaku
uvedenych na plastich: 100kPa = 14,22 P.S.I. = 1 bar = 1 at

V pfipadé defektu, vymérite poskozenou dusi za novou, vzdy se stejnymi parametry - rozméry jsou
uvedeny na kazdé dusi, nebo na boc¢nich sténéach plasté

RAM A PREDNI VIDLICE

Pravidelné kontrolujte, jestli ram a vidlice Vaseho kola nejsou poskozeny. K po$kozeni ramu nebo
vidlice (ohnuti nebo prasknuti trubek ¢i svar() dochazi hlavné pfi padech. Takto podkozeny ram nebo
vidlici nadéle nepouZivejte, riskujete vazny Uraz!
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RAM Z KARBONOVEHO KOMPOZITU

Karbonovy kompozit poskytuje ramu vysokou pevnost, nizkou hmotnost, tlumeni vibraci a tim
Vasemu kolu vynikajici jizdni viastnosti. Oproti témto vlastnostem, pfi nadmérné zatézi nebo narazu,
se uhlikova struktura mize poskodit - prasknout.

A DULEZITE UPOZORNENI

Pfi spravném pouzivani maji ramy z kompozitovych materialti vy$si inavovou zivotnost nez ramy
z kovovych materiald. Je ale potfebné, abyste takovy ram kontrolovali, hlavné po jakémkoliv
narazu nebo nehodé. Pokud zjistite poSkozeni jako jsou praskliny, rdm dale nepouzivejte! PFi
montazi komponent na kompozitovy ram postupujte opatrné, hlavné pfi utahovani Sroubu
sedlové spojky nebo objimky presmykace retézu. Dodrzujte doporuéené kroutici momenty!

Karbonovy ram nebo jiny komponent nevystavujte vysoké, ani extrémné nizké teploté, mohlo
by dojit ke strukturalnim zménam materialu a k naslednému prasknuti. PoSkozeni karbonu
nemusi byt viditelné, proto doporucujeme vyménit vSechny karbonové komponenty, které byly
vystaveny extrémnim teplotadm nebo vyraznému nérazu, ackoli na pohled poskozeni neni vidét.

Doporucené kroutici momenty pro komponenty ramu vyrobeného z karbonového kompozitu:
Sroub M4 sedlové spojky (objimky) 4,5Nm
Sroub M5 objimky prfesmykace fetézu 6 Nm

Podsedlova objimka pro upevnéni sedlovky v ramu musi byt utahnuta tak, aby se sedlovka
v ramu nedala otacet. Pokud jste tento Sroubek utahli doporu¢enym krouticim momentem
a i presto se sedlovka zasouva do ramu kola, doporuc¢ujeme vam pouzit specialni montazni
pastu pro karbonové komponenty. Tato specialni pasta obsahuje mikrogranule, které zvysuji
tfeni a umoznuji pouzit pro utahnuti Sroubkd o 30% nizsi kroutici moment a tim zabrafuje
poskozeni komponentd. Pokud pfi Udrzbé kola pouzivate montazni stojan, nikdy kolo
neupevriujte za ram - stlaéenim ramu maze kompozitovy material prasknout.

V pripadé servisniho Ukonu, ktery vyzaduje pouziti specialniho naradi Vam doporucujeme
obratit se na odborny cykloservis.

ODPRUZENA VIDLICE

Jestlize mate na Vasem kole odpruzenou vidlici, postupujte nasledovné:

NASTAVENiI TVRDOSTI PRUZENI

1. PRUZINOVA VIDLICE
Jednotka pro nastaveni tvrdosti odpruzené vidlice je umisténa v horni ¢asti pravé nohy vidlice. U
odpruzené vidlice, které je vybavena uzamykanim pruzeni (Lockout), jednotka pro nastaveni tvrdosti
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se nachazi na levé noze vidlice. Postupnym otacenim ve sméru hodinovych rucicek nastavite vyssi
tvrdost vidlice, ota¢enim proti sméru hodinovych ruci¢ek se tvrdost vidlice snizuje.

2.VZDUCHOVA VIDLICE
Tvrdost pruzeni vzduchovych vidlic se nastavuje nahusténim vzduchu do vzduchové komory vidlice.
Ventil pro husténi vzduchu se nachazi v horni &asti levé nohy vidlice.

Vidlice je nastavena od vyrobce a zkontrolovana Vasim prodejcem. Na husténi vidlice je
potiebna specialni vysokotlakd pumpa pro vzduchové vidlice s manometrem. Nastaveni
vidlice vyzaduje zruénost a vhodné naradi, proto Vam doporucujeme obratit se na odborny
cykloservis.

UZAMKNUTI PRUZENI VIDLICE (LOCKOUT)

Nékteré vidlice maji hydraulicky systém uzamceni pruzeni vidlice. Uzamceni vidlice umozriuje
redukovat pohupovani vidlice pfi $lapani do peddlt a tim dosahnout efektivnéjgino lapani pfi
vyjezdech do kopce nebo pri sprintu.

Nastavovaci jednotka pro uzaméeni pruzeni vidlice se nachazi v horni ¢asti pravé nohy vidlice.
Uzamceni se ovlada packou (s oznacenim Lockout). Oto¢enim ve sméru hodinovych rucicek se
pruzeni vidlice uzamkne, oto¢enim proti smeéru hodinovych ruci¢ek se pruzeni odblokuje a vidlice
bude pracovat v normalnim rezimu.

DALKOVE OVLADANI UZAMCENI PRUZENI VIDLICE (REMOTE LOCKOUT)
Pokud je kolo vybaveno vidlici s dalkovym ovladanim pruzeni Remote Lockout, které je umisténo
na fiditkéch vaseho kola, postupujte nasledovné: zatlacenim na packu nebo tlacitko (podle modelu
vidlice) smérem k fiditkam se pruzeni vidlice zablokuje, zatlacenim tlacitka smérem dold se pruzeni
odblokuje a vidlice bude pracovat v normalnim rezimu.

Uzamknuti pruzeni vidlice je uréené hlavné pro jizdu v méné naro¢ném terénu. Pfi jizdé
v naro¢ném terénu je potfebné vidlici odblokovat, jinak muze dojit k poskozeni systému
uzamykani vidlice!

TLUMENI ODSKOKU VIDLICE (REBOUND)

Nastavovaci jednotkou pro tlumeni odskoku vidlice Rebound se nastavuje rychlost, jakou se vidlice po
stlaceni vrati do pavodni polohy. Ovladani pro Rebound se nachéazi ve spodni ¢asti pravé nohy vidlice.
Otoc¢enim nastavovaci jednotky ve sméru hodinovych ruciéek (pohled ze spodu vidlice) se rychlost
navratu do pavodni polohy zpomaluje (na vidlici oznagené +). Otocenim proti sméru hodinovych
ruciek se rychlost zvysuje (na vidlici oznacené -). PFilis pomalé tlumeni odskoku mize zplsobit, Zze
vidlice ,nestiha“ kopirovat nerovnosti terénu, naopak pfilis rychly odskok zpdsobuje ,kopani“ vidlice.
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UDRZBA VIDLICE

CISTENI / MAZANI - pro spravnou &innost vidlice je dlilezita pravidelna Udrzba, hlavné trecich

ploch mezi vnitfnimi a vnéj$imi nohami vidlice. Prachovka a tésnéni, které zabranuji pfistupu

nedistot k tfecim plocham, nesmi byt poruSené a musi chréanit tfeci plochu po celém obvodeé.

Kluzné plochy vnitfnich noh udrzujte v Cistoté, po kazdé jizdé prach nebo vihkost ocistéte jemnou

aby se pri ¢isténi vidlice voda nedostala do mezery mezi vnitrnimi a vnéj$imi nohami. Na &isténi

nikdy nepouzivejte vysokotlakové Cisti¢e! Vihkost a necistoty uvnitr vidlice maji nepfiznivy vliv na jeji

&innost, nedistoty ve vidlici zpUsobuji vétsi treni mezi pouzdry a vnitfnimi nohami vidlice a tim snizuiji

Zivotnost jednotlivych dilti vidlice.

Pro zachovani dokonalé ¢innosti vidlice dodrzujte nésledné pokyny:

® Po kazdé jizdé ocistéte vnitini nohy vidlice, prachovky a tésnéni vnitfnich noh vidlice od negistot
jako je prach, vihkost nebo blato.

® Kazdych 25 hodin jizdy (nebo vzdy po jizdé v extrémnich podminkach ve vihkém prostredi
je blato, vihky pisek):

1. Prachovky a tésnéni promazte teflonovym olejem.

2. Zkontrolujte, zda jsou véechny Sroubky vidlice dostatec¢né utahnuté.

3. Zkontrolujte, zda nejsou poskozené nékteré Casti vidlice. Pokud zjistite, ze nékteré Casti
vidlice jsou opotfebované nebo poskozené, vyménte je za nové originani dily. Na
poskozené vidlici nikdy nejezdéte!

® Kazdych 50 hodin provozu - doporuéujeme provést servis vidlice v odborném servisu (SERVIST)
® Kazdych 100 hodin provozu - doporudujeme provést servis vidlice v odborném servisu (SERVIS 2)

jako

SERVIS 1 - doporuéené servisni Gkony: kontrola vidlice, Cisténi a promazani pouzder, promazani
kabelaze ovladani zamykani vidlice, kontrola utahovacich moment(, kontrola tlaku vzduchu,
kontrola stavu vidlice - opotfebovani noh, poskozeni ¢asti vidlice.

SERVIS 2 - doporucené servisni Ukony: SERVIS 1 + rozebréani vidlice, vycisténi vSech ¢éasti vidlice,
promazani prachovek a tésnicich krouzkd, promazéani ovladani pro uzamykani vidlice, kontrola
tésnéni vzduchového ventilu a tlaku vzduchu, kontrola utahovaciho momentu.

Na mazani vidlice pouzivejte teflonovy olej a maziva s obsahem teflonu. Nepouzivejte maziva
obsahujici litium, mohou pos$kodit nékteré vnitini ¢asti vidlice. V pfipadé servisniho tkonu,
ktery vyzaduje pouziti specidlniho naradi, jako je napf. demontaz vidlice, vyména pouzder
vidlice a pod., Vam doporuc¢ujeme obratit se na odborny cykloservis.

ZADNI PRUZiCi JEDNOTKA - TLUMIC

Pokud je Vase kolo vybaveno zadni pruzici jednotkou, postupujte nasledovné:

NASTAVENI TVRDOSTI PRUZENI
Tvrdost pruzeni vzduchovych tlumicl se nastavuje nahusténim vzduchu do vzduchové komory tiumice.

Tlumi¢ je nastaven od vyrobce a zkontrolovan prodejcem. Na husténi tlumice je potrebna
specialni vysokotlaka pumpa s manometrem. Nastaveni a husténi tlumi¢e vyZaduje zruénost a
vhodné naradi, proto Vam doporuéujeme obratit se na odborny cykloservis.

UZAMCENI PRUZENI TLUMICE (LOCKOUT)

Funkce Lockout umozriuje uzamknout pruzeni tlumice a tim dosahnout efektivnéjsiho $lapani pri
vyjezdech do kopce nebo v lehkém terénu. Uzamceni pruzeni tlumice se ovlada packou na spodni
strané tlumice, ma 2 polohy: otocenim packy do polohy “uzamknout” se pruzeni tlumi¢e uzamkne,
oto¢enim na opacnou stranu se tlumi¢ uvolni a pracuje v fezimu pruzeni.

A UPOZORNENI

Dlouhodobé pouzivani uzamcéeného pruzeni tlumiCe mulze byt pfi€inou predéasného
opotiebeni tlumice.

TLUMENI ODSKOKU TLUMICE (REBOUND)

Nastavovaci jednoutkou pro tlumeni odskoku tlumi¢e Rebound se nastavuje rychlost, jakou se
tlumic po stlaceni vrati do plivodni polohy.

QOvladani pro Rebound se nachazi v horni ¢asti tlumice. Otocenim nastavovaci jednotky ve sméru
hodinovych rucicek se rychlost navratu do pdvodni polohy zpomaluje. Otocenim proti sméru
hodinovych rucicek se rychlost zvysuje.

A DULEZITE UPOZORNENI

Neprekrac¢ujte maximalne hodnoty tlaku uvedené na timici!

Tlumié nikdy nerozebirejte! Pokud mate podezreni, Ze tlumic¢ nepracuje spravné, unika olej, ztraci
se schopnost tlumit narazy, pfi zatazeni vydava nestandartni zvuky, doporucujeme Vam obrétit se
na odborny servis. Pfed kazdou jizdou zkontrolujte, zda Sroubky, kterymi je tiumi¢ v rdmu upevnén,
jsou pevné utazeny. Tlumi¢ udrzujte v Cistoté, po kazdé jizdé ocistéte prach nebo vihkost jemnou
utérkou. Na Cisténi nikdy nepouzivejte vysokotlaké naradi!
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UDRZBA TLUMICE:
® Po kazdé jizdé ocistéte kluzné plochy tlumice a tésnéni od nedistot jako je prach, vihkost nebo blato
® Kazdych 25 hodin jizdy (nebo vzdy po jizdé v extrémnich podminkach ve vihkém prostiedi jako
je blato, vihky pisek):
1. Pist tlumice, tésnéni a pohyblivé spoje tlumice promazte teflonovym olejem.
2. Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny nékteré ¢asti tlumice. Na poskozeném tlumici nikdy nejezdéte!
® Po kazdych 50 hodinach jizdy - doporucujeme Vam provést servis tlumice v odborném cykloservisu.

ZADNI NOSIC:

® Pokud je rdm jizdniho kola opatien otvory na upevnéni nosice, je mozné namontovat zadni nosic.

® Vzdy pouzivejte nosi¢/détskou sedacku kompatibilni s danym typem ramu.

® \/zdy dodrzujte pokyny vyrobce nosice/sedacky a nosi¢/sedacku nepretézuite.

® Nikdy jizdni kolo nepretézujte. Celkova hmotnost jezdce spolu s jizdnim kolem, prfislusenstvim a
zavazadly je 110Kg.

MONTAZ PRIVESNEHO VOZIKU

Jizdni kola Kellys nejsou specialné prizptsobeny k pouziti pfivésného voziku nebo privésnénho
kola. Pfi pouZivani uvedeného nebo podobného prislusenstvi postupujte podle pokynl vyrobce
privésného voziku nebo privésného jizdniho kola.

A DULEZITE UPOZORNENI
Pokud kolo pouzivate k cestovnimu provozu za snizené viditelnosti, musite ho dodate¢né vybavit
osvétlovaci soupravou a odrazkami podle pfedpist pro dany stat, v kterém ho pouzivate.

Pri jizdé na kole vzdy noste cyklistickou pfilbu! Vétsina nehod na kole ma za nasledek prave draz hlavy. Pfi
koupi prilby dbejte na spravnou velikost, prilba musi na hlavé spravné sedét, v zadném pripadé nesmi tlacit.
Kupte si prilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmem, kterym se prilba na hlavé bezpecné zajist..

Maximalni pfipustna celkova hmotnost jezdce spolu se zavazadly pro toto kolo je 110 kg.
Pro 24“- kola je maximalni pfipustna celkova hmotnost jezdce spolu se zavazadly a kolem 50kg.
Kolo nepretézuijte!

A UPOZORNENI

Vsechny mechanické soucasti kola podléhaji opotiebeni a jsou vystaveny velkému namahani. Rtizné
materialy a sou¢asti mohou reagovat na opotfebeni nebo unavu namahanim riznymi zplsoby.
Jakmile se prekro¢i planovana zivotnost néjaké soucasti, tato souc¢ast miize nahle selhat a zpusobit
zranéni jezdce. Jakakoliv forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni velmi namahanych oblasti indikuje,
Ze se dosahla Zivotnost souc¢asti a tato souc¢ast se ma vymeénit.
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Vsechny barvy na kolech KELLYS jsou osetfeny pfislusnou formou ochrany pfed pisobenim UV
zareni, aby byla zabezpe&ena nejvy$si mozna stalost barev. Zplsob ochrany se miize ménit v
zavislosti na materialu, na kterém jsou barvy pouzity. Upozorfiujeme spotrebitele a zakazniky, ze
i pfes pouZziti nejvy$si mozné rovné ochrany pred UV zafenim, mohou barvy éasem zménit sviij
odstin a/nebo vyblednout. Neskladuijte proto kola KELLYS na mistech, kde budou vystaveny
pfimému slune¢nimu zareni a tedy i zvySenému UV zareni. Prodlouzite tak Zivotnost UV ochrany
abarvy ziistanou déle syté. Zména sytosti barev a jejich mozné vyblednuti neni vadou produktu.

Pfi vyméné jednotlivych dilti na kole pouzivejte pouze originalni komponenty.
Prilemnou jizdu Vam preje

KELLYS
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ZARUKY

Prodavajici poskytuje na toto kolo zaruku 24 mésict ode dne prodeje spotiebiteli.

PODMINKY ZARUKY
Zéaruéni doba se prodluzuje o dobu vykonavani zaruéni opravy. Po dobu trvani zaruky budou
vSechny zavady zplisobené chybnym materialem, chybnou praci a montaZzi opraveny bezplatné.

ZARUKA SE NEVZTAHUJE NA ZAVADY VZNIKLE:

® zavinénim uzivatelem - poskozeni vyrobku neodbornym sestavenim-repasi
(napr.: nedostate¢né zasunuti sedlovky do ramu a predstavce do vidlice, nedostatec¢né
utazeni pedald v klikach), nespravnym pouzivanim a zanedbanim péce o kolo
(napr.: nedotazené kliky k stfedové ose, nevhodné uskladnéni), poskozeni vzniklé havarii,
neodbornou opravou, nespravnou Udrzbou kola, poskozeni vzniklé zdménou komponentd
za nekompatibilni s danou vybavou kola, technickym zasahem do ramu kola;

® béznym opotifebovanim gumovych ¢asti kola (napf.: plaste, duse, brzdové Spaliky);

® mechanickym poskozenim - opotfebovanim pri bézném pouzivani kola (napr.: poskozeni laku).

® béznym opotiebenim tésnéni a pouzder pruzicich jednotek kola.

Povinnosti prodavajiciho je zkontrolovat funkénost vSech c¢asti kola. Vyrobce neni
zodpovédny za jakékoliv zranéni, Skodu nebo selhani, zavinéné chybnym sestavenim nebo
nespravnou udrzbou po vyexpedovani vyrobku, t.j. nedostateénym predprodejnim servisem
u prodavajiciho.

Zaruéni list je prisluSenstvim vyrobku s odpovidajicim vyrobnim ¢islem. Ve vlastnim zajmu
proto zaruéni list dikladné uschovejte.

PRODLOUZENA ZARUKA NA RAM KOLA

Spole¢nost KELLYS BICYCLES s.r.o0. poskytuje na ram zakoupeného kola po uplynuti zakonem
dané 24-mésicni zaruéni doby prodlouzenou zaruku pro prvniho majitele uvedeného v tomto
zéruenim listé po dobu dalsich 36 mésicl, maximalné véak do 60 mésict ode dne nakupu kola
prvnim majitelem uvedenym v tomto zarucénim listé (déle pouze ,,prodlouzena zaruka®), a to za téchto
podminek:

e prvni majitel uvedeny v tomto zaruénim listu musi byt fyzickd osoba, ktera kolo za-koupila
pro svoji osobni rekreacni potrebu (nikoli pro podnikani &i pro jinou vydéle¢nou ¢innost ¢i pro
zavodni potreby) a pro svoji osobni rekreadni potrebu kolo pouziva; tato prodlouzena zéruka je
neprevoditelna na dal§i osobu — v pfipadé, Ze prvni majitel kola prevede vlastnické pravo ke kolu
na dal$i osobu, prodlouzena zaruka zanika,

e kolo bude zaregistrované v systému spoleénosti KELLYS BICYCLES s.r.0. na strance
www.kellysbike.com do 60 dni od koupi a registrované udaje budou shodné s udaji na
zarudénim listé kola,

* prvni majitel predlozi pfi uplatnéni reklamace spravné vyplnény original zaruéniho listu a original
dokladu o koupi kola,

e kolo bude po dobu trvani celé zaruéni doby véetné prodlouzené zaruéni doby podrobeno
pravidelnym kazdoro¢nim technickym prohlidkam v odborném servise a v zaruénim listé
bude o téchto prohlidkach provedeny zaznam, pricemz prvni garanc¢ni prohlidka musi byt
vykonana po ujeti 100 km. Komponenty, které podléhaji béznému opotrebeni pfi pouzivani
kola, které bude nutné pfi garancnich prohlidkach vymeénit a servisni prace s tim souvisejici,
hradi kupujici (prvni majitel),

e kolo predloZzené k reklamaci musi byt v nezménéné barevné kombinaci a reklamovany
réam nesmi byt predkladany k reklamaci samostatné (demontovany). Komponenty nebo
komponentové sestavy, jak jsou v pribéhu pouzivani kola ménéné, musi byt v souladu s
plvodni specifikaci kola,

e predmétem prodlouzené zéruky je pouze konstrukce ramu, ne lak ramu,

* komponenty kola, které je nutné nasledné vyménit v disledku zménénych primérl trubek
vyménéného ramu a servisni prace s tim souvisejici, hradi kupujici (prvni majitel),

* prodlouzena zaruka se nevztahuje na karbonové ramy a u ramu celoodpruzenych se prodlouzena
zaruka nevztahuje na zadni tlumici jednotku, ani na Zzadné pohyblivé ulozeni ram( (vahadlo, cepy).

Nevyhnutelnym predpokladem pro vznik naroku z prodlouzené zaruky na ram kola je to, Ze véechny

vySe uvedené podminky budou spinény beze zbytku. V pfipadé, Ze kterakoliv z vySe uvedenych
podminek nebude spinéna, a to i jen ¢astecné, narok z prodlouzené zaruky na ram kola nevznika.
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Vyrobce se zavazuje, Ze v prdbéhu plynuti prodlouzené zaruéni doby, vyméni na svoje naklady ram
kola, kterého pric¢inou vady je materidlova nebo vyrobni chyba. Vyrobce vyslovné prohlasuje, Ze v
pribéhu prodlouzené zaru¢ni doby kupujicimu — vyse uvedenému prvnimu majiteli kola — zadné jiné
prava, nez narok na vyménu ramu kola, za podminek definovanych v tomto zaruénim listé v kapitole
,Prodlouzena zéaruka na ram kola“, nevzniknou a vyrobce z&dné jiné prava prodlouzenou zarukou
neposkytuje.

Z ddvodu omezené dostupnosti plivodniho modelu reklamovaného ramu méze byt doba dodani
nového ramu delsi jak 30 dni, pficemz se vyrobce zavazuje, ze bude podle jeho moznosti co
nejkratsi. Vyrobce si vyhrazuje pravo dodat ram z aktudlni produkce s podobnymi technickymi
parametry ve stejné kvalité, ale né stejné barve.

Kontaktni osoba pro uplatnéni prodlouzené zaruky je prodejce kola — prodejce je opréavnén ro-
zhodnout, zda bude reklamace uznana a jak bude provedena.

Tato nadstandardni prodlouzena zaruéni doba je dobrovolnym aktem spole¢nosti KELLYS BICY-
CLES s.r.o. a nevztahuje se na ni ustanoveni Obcanského zékoniku ani jinych vSeobecné platnych
prévnich predpist, ale plati pro ni vyluéné podminky uvedené v tomto zaru¢nim listé, v kapitole
,Prodlouzena zaruka na ram kola“.

Prava z prodlouzené zéaruky na rdam kola zanikaji, pokud nebudou uplatnéné po dobu vyse de-
finované prodlouzené zaruéni doby.
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Vazeny zékaznik,

dakujeme Vam, Ze ste si vybrali bicykel KELLYS. Aby ste boli s Vasim bicyklom spokojny a jeho pouzivanie
bolo bezpené, preditajte si prosim tento navod. Poméze Vam zoznamit sa s Vasim bicyklom.

Predajca, ktory Vam tento bicykel predal, bude zabezpe&ovat i zaruéné prehliadky a opravy Vasho bicykla.

UCEL POUZIVANIA

Tento bicykel je ur€eny na pouZzivanie na nerovnom teréne mimo verejnych pozemnych komunikacif,
na verejnych komunikéciach a na verejnych chodnikoch. Ak budete bicykel pouZivat na premavku
na verejnych komunikaciach za znizenej viditelnosti, musite ho dodatocne vybavit osvetlenim
a odrazkami podla predpisov platnych v krajine, v ktorej ho pouzivate.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Pri nespravnom pouziti alebo pouzivani hrozi nebezpecenstvo vazneho urazu, smrti a vzniku
materialnej alebo inej Skody!

Ak je Vas bicykel vybaveny elektronickym systémom Shimano Di2, vyhl'adajte prosim technické
informacie k tomuto systému na webovej stranke spoloénosti Shimano www.si.shimano.com.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA, PREDSTAVCA A RIADIDIEL

VSetky funkéné Casti bicykla st nastavené od vyrobcu a skontrolované Vasim predajcom, preto bicykel
moéZete pouzivat hned po zakipeni. Pred pouzivanim bicykla upravte len polohu sedla a riadidiel. Sedlo
i riadidla nastavte tak, aby poskytovali maximalne pohodlie, ale sti¢asne bezpeéné ovladanie brzdiacich
a riadiacich prvkov bicykla.

SEDLO

NASTAVENIE VYSKY SEDLA

Sadnite si na bicykel, kluku dajte do polohy ¢o najnizsie k zemi. Nohu polozte na pedal tak, aby sa
péta oprela o pedél. Pri spravnom nastaveni sedla by noha mala byt natiahnuta a mierne pokréena
v kolene. Pokial' by ste sedlo mali nastavené prili§ vysoko, budete nadmerne zatazovat svaly néh
a chrbta. Nizko nastavené sedlo spdsobuje nadmerné zataZenie kolien a svalov stehien.

A UPOZORNENIE

Minimalna vyska sedla, merana kolmicou na rovinu zeme, musi byt minimalne 635mm.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA A SKLON SEDLA

NajvhodnejSou polohou sedla je poloha rovnobezna so zemou. Vyskusajte niekolko pol6h sedla
a nakoniec zvolte taku, ktora Vam bude najviac vyhovovat. Sedlo je taktiez mozné posunit dopredu
blizsie k riadidlam alebo dozadu. Sklon a posunutie sedla nastavite skrutkou na zamku sedlovky. Skrutku
uvolnite, sedlo posurite dopredu alebo dozadu, nastavte vhodny sklon sedla a skrutku dotiahnite.
Skontrolujte dotiahnutie skrutky.

Na sedlovke je vyznaéena znacka, ktora oznacuje minimalne zasunutie sedlovky do ramu. Tato
znacka minimalneho zasunutia sedlovky do ramu nesmie byt viditelna. Nikdy neupeviiujte
sedlovku do ramu bicykla pod tuto znacku! Skrutka podsedlovej objimky, alebo rychloupinaci
mechanizmus sedlovky, musia byt utiahnuté tak, aby sa sedlovka v rame nedala otaéat. Packou
rychloupinaéa pohybuijte len do stran v polohach otvorit (OPEN) alebo uzavriet (CLOSE).
Uzamknutym rychloupinaéom neotacajte, méze dojst k jeho poskodeniu!

A UPOZORNENIE

Pre bicykle NOID 70 a NOID 90, pripadne iny model s nazvom NOID, je minimalna hibka zasunutia
sedlovky do ramu 100 mm. Maximalna pripustna dizka vysunutej ¢asti sedlovky je 110 mm.

Odporucané krutiace momenty pre utiahnutie sedlovky v rame bicykla:

skrutka M4 podsedlovej objimky rému vyrobeného z karbonového kompozitu 4,5 Nm
skrutka M5 podsedlovej objimky ramu vyrobeného z hlinikovej zliatiny 6 Nm
skrutka M8 podsedlovej objimky ramu 25 Nm

Odporucané krutiace momenty pre zamok sedla:

skrutka M5 zamku sedla 10-12Nm
skrutka M6 zamku sedla 12-15Nm
skrutka M8 zamku sedla 20-25Nm

PREDSTAVEC A RIADIDLA

PREDSTAVEC BEZ ZAVITU (PREDSTAVEC A-HEAD)

Predstavec typu ,a-head” sa upevriuje na krk vidlice a zaistuje sa pomocou 2 imbusovych skrutiek. Vyska
predstavca a riadidiel sa nastavuje pomocou krizkov, ktoré sa vkladaju medzi predstavec a hlavové
zloZenie, popripade vymenou predstavca za predstavec s inym sklonom-uhlom. Predstavcom a-head sa
z&roven nastavuije aj vol'a hlavového zlozenia.

Uvolnite 2 imbusové skrutky na objimke predstavca, ktoré zaistuju predstavec na krku vidlice
a takisto skrutku hlavového zlozenia. Utiahnutim alebo povolenim tejto skrutky nastavite volu
hlavového zloZenia tak, aby sa vidlica otdCala zlahka, ale aby hlavové zloZenie nemalo volu. Ako
prvd utiahnite skrutku hlavového zloZenia. Teraz nastavte smer predstavca a predstavec utiahnite
2 imbusovynmi skrutkami na objimke predstavca.

Odporucané krutiace momenty:

skrutka M4 pre objimku predstavca 5Nm*
skrutka M5 pre objimku predstavca 5Nm*
skrutka M4 pre objimku riadidiel 5Nm*

*Dodrzujte tieto odporucané hodnoty, pokial' na vyrobku nie je uvedené inak.
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CASTI BICYKLA

radenie
riadidld

predstavec

lavové zlozenie

sedlo

brzdova

sedlovka paka

hornd rdmova
trubka

hlavova
trubka

rychloupinaci mechanizmus sedlovky

zadna vidlica

prednd vidlica

zadnd kotucova brzda (odpruzend)
rafik
pastorok brzdovy kotuc
zadny naboj predny naboj
plast

pedal

menic vyplet kolesa
kluka

a prevodniky

presmykac

prednd kotucova brzda
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PREDSTAVEC SO ZAVITOM

Tento predstavec je zasunuty do krku vidlice a vo vidlici je upevneny dlhou skrutkou a maticou, ktord ma
tvar 8ikmo zrezaného kuzela. Ak chcete nastavit vysku alebo smer predstavca, uvolnite diht skrutku a
predstavcom pootocte. Ak sa predstavec neuvolni, klepnite po skrutke gumovym kladivom.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Na predstavci je vyznacena znacka, ktord ozna€uje minimalne zasunutie predstavca do krku
vidlice. Tato znacka minimalneho zasunutia predstavca do vidlice nesmie byt viditelna. Nikdy
neupeviiujte predstavec nad tuto znacku!

Doporuéené krutiace momenty:

skrutka M6 pre objimku predstavca 20 Nm*

skrutka M6 pre objimku riadidiel 20 Nm*

*Dodrzujte tieto doporuc¢ené hodnoty, pokial' na vyrobku nie je uvedené inak.

UDRZBA BICYKLA

Aby Vas bicykel spolahlivo plnil svoju funkciu, chceli by sme Vam pripomentt, Ze jeho pouzivanie vyZaduje
udrzbu. Pravidelne kontrolujte, ¢i matice a skrutky st dostato¢ne utiahnuté.

Pri pouzivani a udrzbe a manipulacii sa nedotykajte pohybuijtcich sa ¢asti bicykla ako napriklad,
kolies, retaze, brzdovych kotucov, pastorkov a prevodnikov, kladiek meni¢a, kltk, plastov a
podobne. Méze dojst k zachyteniu a naslednému poraneniu. Rovnako tak sa nedotykajte strin
odpruzenia a brzdovych strmeriov, hrozi pomliazdenie, porezanie pripadne iné poranenie. Pri
pouzivani , udrzbe a inej manipulécii s bicyklom zvazte Specifické riziko zachytenia a pouzivajte
bicykel s ohl'adom na toto riziko.

KLUKY A PEDALE

Po prvych asi 20 km kluky dotiahnite, takisto dotiahnite pedéle ku klukam. Skontrolujte, ¢i skrutky
prevodnikov st pevne utiahnuté. Pri klukéch, kde os stredového zlozenia je integrovana s pravou klukou,
skontrolujte, ¢i skrutky na lavej kluke su pevne utiahnuté.

Zanedbanie kontroly dotiahnutia kltik na osi stredového zloZenia ma za nasledok postupné
uvolfiovanie kl'ik na oske a neopravitel'né poskodenie kl'uky. Zavada sa da odstranit len vymenou
kl'ik. Pripadni demontaz a vymenu kl'ik zverte odbornému cykloservisu.

Pedale musia byt dotiahnuté ku kl'ukam napevno, t.j. na doraz tak, aby sa osadenie pedalovej
osky oprelo o kluku. Dotiahnutie pedalov treba pravidelne kontrolovat. V opa¢nom pripade
dochadza k uvolneniu osky pedalu zo zavitu kluky a k postupnému poskodeniu zavitu. Takto
spdsobené zavady nebudi uznané v ramci pripadného reklamacného konania!

MONTAZ PEDALOV

Pedaéle su spravidla oznacené pismenami R - pravy pedal a L - lavy pedal na oske kazdého pedalu.

1. Pred montézou zavit na pedaloch i v klukach namazte mazivom.

2. Naskrutkujte otacanim vpravo pravy pedél (R) do zavitu pravej kluky (kluka s prevodnikmi).
Postupujte opatrne a dbajte, aby ste neposkodili zavit!

3. Naskrutkuijte ota¢anim viavo lavy pedal (L) do zavitu lavej kluky.

4. Utiahnite napevno klu¢om. Skontrolujte, ¢i sa osadenie pedélovej osky oprelo o kluku.

Naslapné pedaleapedale, priktorych sanohaupinaklipsamisremienkami, pevne spajajtiinohus
pedalom, umoziiuju efektivnejSie Sliapanie a poskytuju vaésiu stabilitu poc¢as jazdy. Tieto pedale
vyzaduju pouzitie Specidlnejcyklistickejobuvi, ktora je prispésobenanaslapnémumechanizmu.
Pouzivanie takychto pedalov vyzaduje zruénost, preto vam odportic¢ame, aby ste si upinanie
a vypinanie pedalov pred prvym pouzitim nacvicili a vyskusali na bezpe¢nom mieste.

STREDOVE ZLOZENIE
Stredové zloZenie sa musi otacat bez trenia a vole. Pravidelne kontrolujte, ¢i obidve misky stredového
Zlozenia sU v rdme napevno utiahnuté a loZiska su dostato¢ne namazané mazivom.

HLAVOVE ZLOZENIE

Hlavové zloZenie musi byt dostatocne utiahnuté a vetky casti musia do seba spravne zapadat. Ak hlavové
zloZenie méa volu, postupuijte nasledovne:

1. Nasadte kl'i¢ na horny kuzel' (3) a uvolite dal$im kltdom poistni maticu (1).

2. Utiahnite horny kuzel' tak, aby hlavové zlozenie nemalo volu, ale aby sa vidlica otac¢ala zlahka.

3. Opét uchopte horny kuzel a utiahnutim poistnou maticou hlavové zlozenie zaistite.

A UPOZORNENIE
Predsveddite sa pred jazdou, ¢i vidlica Vasho bicykla sa v hlavovom zloZeni otaca zl'ahka, ale
bez véle.

HLAVOVE A-HEAD ZLOZENIE (BEZ ZAVITU)

Hlavové zlozenie musi byt dostatoéne utiahnuté. Pred jazdou skontrolujte, &i vidlica vasho bicykla sa v

hlavovom zlozZeni otaca zlahka, ale bez vole. Ak ma hlavové zlozZenie volu, postupuijte nasledovne:

 najprv uvolnite 2 imbusové skrutky na objimke predstavca, ktoré zaistuju predstavec na krku vidlice
a takisto skrutku hlavového zloZenia (1)

® ytiahnutim alebo povolenim tejto skrutky nastavite volu hlavového zloZenia tak, aby sa vidlica otacala
zl'ahka, ale aby hlavové zloZenie nemalo volu. Ako prvu utiahnite skrutku hlavového zlozZenia.

® teraz nastavte smer predstavca a predstavec utiahnite 2 imbusovynmi skrutkami na objimke predstavca
- tym je hlavové zloZenie zaistené.
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Pred utiahnutim skontrolujte:
® ¢ijednotlivé Casti hlavového zlozenia do seba spréavne zapadaju
® ¢i krk vidlice je spravne osadeny v hlavovom zlozeni

navod na pouzivanie

HLAVOVE ZLOZENIE
(BEZ ZAVITU)

1 imbusové skrutka
2 zamok a-head zlozenia

HLAVOVE ZLOZENIE
(ZAVITOVE)

1 poistnd matica

2 podlozka 3 homy kyt

3 horny kuzel
50 zavitom

4 vymedzovaci kompresny
krazok

5 gulickové lozisko
(cartridge)

6 horna miska

4 gulickovy vencek

5 horna miska

6 dolna miska
: 7 dolné miska

7 gulickovy vencek 8 gulickové lozisko
(cartridge)

8 dolny kuzel 9 tesnenie

10 dolny kuzel

A UPOZORNENIE

Pred jazdou skontrolujte, ¢i imbusové skrutky na objimke predstavca st pevne utiahnuté. Pre
zachovanie spravnej funkcie hlavového zlozenia vasho bicykla je nutné pravidelne (podla
frekvencie jazdenia) hlavové zloZenie premazat zodpovedajlicim mazacim tukom. Rozobratie a
opétovné zlozenie a dotiahnutie hlavového zlozenia tak, aby sa zachovala hladkost chodu lozisk,
vyzaduje urcitu skisenost - odpori¢ame preto obratit sa na odborny servis.
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RADIACI SYSTEM

Radiaci systém pozostava z radiacich pak (radiacich otocnych rukovati), ovladacich laniek, preSmykaca
amenita, stredovych prevodnikov, pastorkov zadného naboja a retaze. Je nastaveny od vyrobcu, preto
do systému zbytodne nezasahuite! Prevody preraduijte len pri Sliapani vpred. Nikdy neradte nasilu!
Jeho funkénost zavisi hlavne od I'ahkého chodu radiacich laniek v bowdenoch a prevodového systému
(pastorky, prevodniky, retaz). Radiaci systém udrzuijte v Gistote, lanka premazavajte olejom s prisadou
teflonu, ktora chrani lanka proti kordzii, zabezpeduije hladky chod laniek a predizuje tym ich Zivotnost.

MENIC

Meni¢ preraduje retaz na pastorkoch zadného naboja a tym meni prevodovy pomer medzi stredovymi
prevodnikmi a pastorkami. Meni¢ ovladate pravou radiacou packou (pravou radiacou otoénou rukovatou).
Pocas prevadzky méze dojst k rozladeniu radiaceho systému.

+« NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU
Zaradte na najmensi pastorok. Uvolnite zaistovaciu skrutku meni¢a, a tym uvolnite i radiace lanko.
Otacanim skrutky pre dolny doraz (H), nastavte vodiacu kladku meni¢a pod vonkajsiu hranu
najmensieho pastorku. Radiace lanko viozte do drazky pod zaistovacou skrutkou meni¢a, napnite ho
(uchytenim do Kliesti) a skrutku utiahnite.

« NASTAVENIE HORNEHO DORAZU
Zaradte na najvacsi pastorok. Otaganim skrutky pre horny doraz (L) nastavte vodiacu kladku meniéa tak, aby
sa dostala pod stred najvacsieho pastorku. Preskisajte preradenim retaze na véetkych prevodoch.

« VYLADENIE MENICA
Nadvihnite zadné koleso a otacajte klukami. Nastavovacou skrutkou meni¢a (vedie rou bowden
s lankom do menic¢a) otacajte dovtedy, pokial' nedocielite hladky chod retaze bez rusivych zvukov.

MENIC skrutka pre dolny doraz (H)

skrutka pre horny doraz (L)

nastavovacia skrutka
zaistovacia skrutka radiaceho lanka
vodiaca kladka menica
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A DOLEZITE UPOZORNENIE

Pred jazdou skontrolujte spravne nastavenie dorazov menica. Pri uvol'neni horného dorazu méze
kladka meni¢a zachytit vyplet kolesa, ¢o ma za nasledok okrem poskodenia vypletu a meni¢a
i nebezpecenstvo vazneho drazu.

PRESMYKAC

Meni prevodovy pomer presivanim retaze na stredovych prevodnikoch. PreSmyka¢ ovladate lavou
radiacou packou (lavou radiacou oto&nou rukovétou). Pre spravnu funkénost musi byt voditko
pre$mykaca, ktorym retaz prechéadza, umiestnené rovnobezne s prevodnikmi. Radiace lanko musi byt
napnuté. Pouzivanim méze dojst k uvolneniu lanka a rozladeniu radiaceho systému preSmykaca.

« NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU
Ak retaz padé z najmensieho prevodnika - voditko preSmykaca je prilis blizko k ramu bicykla. Skrutkou
dolného dorazu otacajte vpravo.

+« NASTAVENIE HORNEHO DORAZU
Ak retaz pada z najvacsieho prevodnika - voditko presmykaca je prili§ daleko od ramu bicykla. Skrutkou
pre horny doraz otéacGajte vpravo. Spravnu funkciu radenia preskUsajte preradenim retaze na vietkych
prevodoch radiaceho systému.

* VYLADENIE PRESMYKACA
Volu radiaceho lanka odstranite uvolnenim zaistovacej skrutky preSmykovaca a napnutim lanka
(uchytenim do Kliesti). Zaistovaciu skrutku potom utiahnite. Preskusajte jeho funkénost.

PRESMYKAC

skrutky pre horny
a dolny doraz

zaistovacia skrutka
radiaceho lanka
voditko
presmykaca

RETAZ

Retaz prenasa silu z pedalov na zadné koleso. Je to jedna z najviac namahanych suciastok Vasho bicykla,
preto UdrZbe retaze venujte zvysenu pozornost. Spravne napnutie retaze zabezpeGuje zadny menic.
Pravidelne ju Cistite od mechanickych necistot ako je prach alebo blato a premazavajte mazivom, ktoré na
seba neviaze prach a ostatné nedistoty - prediZite tym Zivotnost retaze. Na mazanie retaze doporudujeme
pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci protriedok vam doporuci vas predajca. Jazdenim dochadza
k postupnému natahovaniu ¢lénkov retaze. Opotrebovana alebo poskodena retaz méze nasledne
poskodit pastorky a prevodniky.

Pokial jazdite na Vasom bicykli v zhorSenych poveternostnych podmienkach, hlavne vo vihkom prostredi,
po najazdeni asi 1000 km je potrebné retaz vymenit za novu. Opotrebovanu retaz vymerite za novd
zodpovedajliceho typu s rovnakym poctom ¢lankov ako pdvodné retaz.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktory pozostéva z brzdovych pak, laniek a bowdenov, prednej a zadnej brzdovej Celuste,
brzdovych gumiciek, je jednou z najddlezitejsich stcasti Vasho bicykla. Stlacenim pravej brzdovej paky
ovladate zadnt brzdovu celust, stlagenim lavej brzdovej paky oviadate prednt brzdovi Gelust.

Brzdy st nastavené od vyrobcu, preto pokial' to nie je potrebné, vzhladom na Vasu bezpeénost do
brzdového systému nezasahujte! Pravidelne kontrolujte opotrebovanie trecich ploch, brzdové gumicky
aréafiky udrzujte v Sistote. Pri rozladeni brzdového systému musite brzdy znovu nastavit, popripade obratit
sa na odborny cykloservis.

BRZDOVE LANKA

Brzdové lanka musia byt spravne napnuté — len tak brzdovy systém Vasho bicykla bude uginny. Brzdové
lanka sa nastavuji nastavovacimi skrutkami na brzdovych pakach. Lanka a bowdeny premazavajte
teflonovym olejom, ktory zabezpecuje hladky chod laniek. Na ukoncenie laniek pouzite koncovky,
zabréanite tak rozpleteniu lanka a tym jeho poskodeniu. Pokial je lanko poskodené alebo opotrebované,
vymerite ho.

NASTAVENIE BRZD
Brzdové gumicky by mali byt u bfzd typu-V vo vzdialenosti 1 mm od réfiku kolesa.

Brzdové gumicky sa nesmu dotykat plasta - inak by doslo k predratiu plasta! Kontrolujte ich
opotrebovanie a ak je to potrebné, vymerite ich. Opotrebované brzdové gumicky vymienajte vzdy
za nové originalne gumi¢ky zodpovedajice danému typu bfzd.

1. Uvolnite poistnt maticu nastavovacej skrutky na brzdovej pake. Ak je potrebné brzdové gumicky
priblizit blizsie k réfiku, nastavovaciu skrutku otacajte smerom viavo - von zo zavitu. Zaistite

poistnou maticou.
2. Ak je brzdové lanko prili$ volné, otacajte nastavovacou skrutkou na brzdovej pake smerom vpravo
- do vnutra zavitu. Teraz uvolnite skrutku, ktorou je utiahnuté a zaistené lanko v brzdovej Celusti.
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Lanko napnite tak, aby brzdové gumicky boli v spravnej polohe vodi réafiku. Skrutku na brzdovej
¢Gelusti utiahnite napevno a skontrolujte nastavenie brzdy.

BRIDA

brzdova celust
koncovka lanka

brzdové gumicky brzdové lanko

A UPOZORNENIE

Venujte zvy$enl pozornost brzdeniu za mokra - brzdna draha Vasho bicykla sa predizi! Pred
kazdou jazdou sa presvedcite, Ci je brzdovy systém Vasho bicykla dokonale funkény.

KOTUCOVE BRZDY
Kottcové brzdy Vasho bicykla st nastavené od vyrobcu a skontrolované Vasim predajcom, preto bicykel
mozete bezpetne pouZivat.

NASTAVENIE POLOHY BRZDOVYCH PAK KOTUCOVYCH BRZD

Aby ste brzdy mohli dokonale ovladat a ich pouzivanie bolo bezpetné, je mozné nastavit polohu

brzdovych pék na riadidlach:

1. Uvolnite skrutky na objimke brzdovych pak.

2. Nastavte najvhodnejsiu polohu brzdovej paky na riadidiach, aby ste ich mohli dokonale ovladat.
Skrutky na objimke brzdovych pak znovu utiahnite.
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NASTAVENIE POLOHY-VZDIALENOSTI BRZDOVYCH PAK OD RIADIDIEL

Regula¢na skrutka pre nastavenie vzdialenosti brzdovej paky od riadidiel sa nachadza vo vnutri brzdovej

paky. Vzdialenost brzdovej péky od riadidiel nastavite podl'a typu brzd:

* imbusovou skrutkou, ktoré sa nachéadza vo vnutri brzdovej paky, alebo

* nastavovacou skrutkou, ktora je integrovanad v brzdovej péke (spdsob prevedenia zavisi od typu
avyrobcu brzd).

Otéacanim nastavovacej alebo imbusovej skrutky brzdovi paku priblizujete k riadidldm - chod brzdovej

paky sa zmen3uie, alebo naopak, zvacuijete jej vzdialenost od riadidiel - chod paky sa zvacsuije.

UDRZBA KOTUCOVYCH BRZD
Ak neméte potrebné sklsenosti a néstroje, doporucujeme Vam, obrétit sa na odborny servis. Neodborny
zésah do systému méZe znizit brzdny Gcinok alebo zlyhanie bfzd.

BRZDOVY KOTUC
Pravidelne kontrolujte stav brzdovych kotucov. Brzdenim dochadza k opotrebovaniu kotuca, ktorého
nasledkom su neziaduce ryhy. Poskodeny kotu¢ vymerite za novy.

A UPOZORNENIE
Brzdovy kotu¢ za brzdenim zahrieva, preto po jazde kolesa z vidlice alebo rdmu demontujte tak,
aby sa Vase prsty nedostali do styku s brzdovym koti¢om - mézete sa popalit!

KOTUCOVA BRZDA

brzdovy kotuc¢ brzda
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BRZDOVE OBLOZENIE

Brzdenim sa brzdové obloZenie opotrebovava a brzdny G¢inok sa postupne znizuje. Ak su brzdy pri
brzdeni hluéné, popripade ak zistite pokles Ucinnosti bfzd, méze to znamenat, Ze brzdové oblozenie je
opotrebované a je potrebné ho vymenit za nové. Vhodny typ brzdového oblozenia Vam doporudi Vas
predajca.

VYMENA BRZDOVEJ KVAPALINY

Pokial' sa dostal vzduch do hydraulického systému Vasich bfzd, ten méze byt pricinou zhorSeného
brzdného Ginku alebo zlyhania bizd. Preto je potrebné brzdovy systém odvzdusnit, popripade naplinit
novou brzdovou kvapalinou.

Hydraulicky systém kotti¢ovych bfzd je naplneny Standardnou brzdovou kvapalinou alebo
minerdlnym olejom. Tieto brzdové kvapaliny sa nesmu navziajom mieSat. Pre doplnenie
alebo vymenu brzdovej kvapaliny v hydraulickom systéme bizd je nutné pouzit iba vyrobcom
doporuceny typ brzdovej kvapaliny! Vymena brzdovej kvapaliny, popripade vymena hadicky
hydraulickych bfzd, vyzaduje zruénost a vhodné naradie, preto tito &innost zverte kvalifikovanym
mechanikom v odbornom servise.

CISTENIE KOTUCOVYCH BRZD

Brzdovy kotu¢, brzdy a brzdové oblozenie udrzuijte v Cistote. V pripade znecistenia olejom alebo inymi
mazivami, brzdovy kotd& ihned odmastite (napr.: technickym benzinom). Ak s brzdové platnicky
znedistené brzdovou kvapalinou je potrebné ich vymenit za nové!

1. Pred kazdou jazdou vzdy kontrolujte dokonalt funkénost brzdového systému. Viackrat
stlacte brzdovu paku a presveddite sa, ¢i brzdovy systém pracuje spravne.

2. Pravidelne kontrolujte, ¢i vSetky skrutky brzdového systému su utiahnuté napevno.
Uvol'nenie skrutiek méze byt pri¢inou zlyhania brzdového systému.

3. Brzdovy kotu¢ a brzdy sa brzdenim zahrievaju. Nedotykajte sa ich - mozete sa popalit!

4. Naucte saspravne pouzivat brzdy na Vasom bicykli. Prili§ prudké brzdenie prednou brzdou
moze znamenat pad a zranenie. Ak brzdy nie st spravne nastavené alebo su nespravne

pouzivané, méze dojst k vaznym zraneniam.

PREDNE A ZADNE KOLESO

Pred jazdou vzdy skontrolujte, i je koleso bezpecne zaistené rychloupinacim uzaverom, t.j.
packa rychloupinacieho mechanizmu musi byt v polohe zatvorit (CLOSE). Pri upinani kolesa
do ramu alebo vidlice postupne nasledovne: Os rychloupinacieho mechanizmu zasurite do
néboja kolesa. Dbajte na spravnu orientaciu pruzin (SirSie konce pruzin smeruji smerom von,

&ize k matici/packe. Uzke konce smeruji k sebe navzajom). Os rychloupinacieho mechanizmu
naskrutkujte na upinaciu maticu v smere hodinovych rucic¢iek. Rychloupinaci mechanizmus
umoznuje jednoduchu a rychlu montaz a demontaz kolies bez pouzitia naradia. Pred jazdou skontrolujte,
¢i je koleso vo vidlici vystredené. Maticu rychloupinacieho mechanizmu utiahnite tak, aby packa uzaveru
pri zatvarani kladla odpor. Ked' sa uzavrie rychloupinaci mechanizmus do zaistenej polohy, musi stlagit
konce vidlice. Pa€kou rychloupinacieho mechanizmu pohybujte len do stran, v polohach otvorit
(OPEN) alebo zatvorit (CLOSE). V Ziadnom pripade uzatvorenym rychloupinaéom neotacajte,
mbzete ho poskodit!

Ak kolesa Vasho bicykla st vo vidlici alebo v rame zaistené koncovymi maticami, je potrebné kvoli
bezpednosti tieto matice dostatoéne utahovat.

Doporucené krutiace momenty
koncova matica M10 pre osu naboja kolesa 30-40Nm

Naboje kolies pravidelne kontrolujte, hlavne po jazde vo vihkom a blatistom prostredi. Os naboja by sa mala
otacat bez akéhokol'vek trenia a vole. Pokial tomu tak nie je ani po nastaveni pomocou kuzelov a poistnych
matic osky, je potrebné naboj rozobrat, vydistit kizné drahy guliciek a gulicky samotné, namazat novym
vhodnym mazivom a spétne naboj zlozit a nastavit. Pokial' nemate skusenosti s demontazou nabojov,
vzhladom na zloZitost takéhoto Ukonu, odportcame Vam obrétit sa na odborny cykloservis.

RAFIKY

Pred jazdou skontrolujte, i kolesa bicykla st spréavne vycentrované a réfiky kolies nie st poskodené.
Pouzivanim, popripade nérazom, moézu vzniknit na réfiku ryhy a praskliny. Taktiez brzdenim sa
opotrebovavaju bocné plochy réfika. Réfiky su vybavené bezpecnostnym systémom, ktory indikuje
deformaciu bocénej steny rafika. Znakom opotrebovania je vyhnuta bo¢na stena réfika, ktora spdsobuje
samovolné brzdenie. Jazda na takto poskodenom rafiku je nebezpecna - poskodeny rafik vymerite!

PLASTE

Nikdy nejazdite na podhustenych alebo prehustenych plastoch. DodrZzujte hodnoty doporuceného
hustenia, ktoré s uvedené na bocnych stenach kazdého plasta. Prepodet meracich jednotiek tlaku
uvedenych na plastoch: 100kPa = 14,22 PS.|. =1 bar=1 at

V pripade defektu, poskodent dusu vymerite za novd vzdy s rovnakymi parametrami - rozmery su
uvedené na kazdej dusi alebo na boc¢nych stenach plasta.

RAM A PREDNA VIDLICA

Pravidelne kontrolujte, ¢i ram a vidlica Vasho bicykla nie st poskodené. K poskodeniu ramu alebo vidlice
(ohnutie alebo prasknutiu trubiek alebo zvarov) dochédza hlavne pri padoch. Takto poskodeny ram alebo
vidlicu dalej nepouzivaite, riskujete vazny draz!
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RAM Z KARBONOVEHO KOMPOZITU
Karbonovy kompozit poskytuje ramu vysokd pevnost, nizku hmotnost, timenie vibrécii a tym vasmu
bicyklu vynikajlice jazdné viastnosti. Napriek tymto vlastnostiam, pri nadmernom pretazeni alebo naraze,
sa uhlikova Struktira moze poskodit - prasknut.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Pri spravnom pouzivani maju ramy z kompozitovych materidlov vys$siu tnavovu Zzivotnost ako
ramy z kovovych materidlov. Je ale potrebné, aby ste takyto ram pravidelne kontrolovali, hlavne po
akomkol'vek naraze alebo nehode. Ak zistite poskodenie ako su praskliny, ram dalej nepouzivajte!
Pri montazi komponentov na kompozitovy ram postupuijte opatrne, hlavne pri utahovani skrutiek
podsedlovej objimky ramu alebo objimky preSmykaca. Dodrzujte odportéané kratiace momenty!

Karbénovy ram, alebo iny komponent nevystavujte vysokej, ani extrémne nizkej teplote, mohlo
by prist k Strukturadlnym zmenam materialu a k naslednému prasknutiu. Poskodenie karbénu
nemusi byt viditelné, preto odporiiéame vymenit vSetky karbénové komponenty ktoré boli
vystavené extrémnym teplotam, alebo vyraznému narazu, hoci na pohl'ad poskodenie nevidiet.

Odporutcané kratiace momenty pre komponenty rdmu vyrobeného z karbonového kompozitu:
skrutka M4 podsedlovej objimky 4,5Nm
skrutka M5 objimky preSmykaca 6 Nm

Skrutka pre upevnenie sedlovky v rdme musi byt utiahnuta tak, aby sa sedlovka v rame nedala
otacat. Pokial' ste tuto skrutku utiahli odpori¢anym kratiacim momentom a napriek tomu sa
sedlovka zastva do ramu bicykla, odpori¢ame vam pouzit Specialnu montaznu pastu pre
karbénové komponenty. Tato Specidlna pasta obsahuje mikrogranule, ktoré zvysuju trenie
a umoziuje pouzit pre utiahnutie skrutiek o 30% mensi kritiaci moment a tym zabranuje
poskodeniu komponentov. Pokial pri drzbe bicykla pouzivate montazny stojan, nikdy bicykel
neupeviiujte za ram - stlac¢enim rdmu moéze kompozitovy material prasknut.

V pripade servisného ukonu, ktory vyzaduje pouzitie Specialneho naradia odpori¢ame Vam
obratit sa na odborny cykloservis.

ODPRUZENA VIDLICA

Ak mate na Vasom bicykli odpruzent vidlicu, postupuijte nasledovne:

NASTAVENIE TVRDOSTI PRUZENIA

1. PRUZINOVA VIDLICA
Jednotka pre nastavenie tvrdosti odpruzenej vidlice je umiestnena v hornej Casti pravej nohy vidlice. Pri
odpruzenej vidlici, ktoré je vybavena uzamykanim pruzenia (Lockout), sa jednotka pre nastavenie tvrdosti

80

nachédza na lavej nohe vidlice. Postupnym otécanim v smere hodinovych ruciciek nastavite vyssiu
tvrdost vidlice, otaéanim proti smeru hodinovych rugiciek sa tvrdost vidlice znizuje.

2. VZDUCHOVA VIDLICA
Tvrdost pruZenia vzduchovych vidlic sa nastavuje nahustenim vzduchu do vzduchovej komory vidlice.
Ventil pre hustenie vzduchu sa nachadza v hornej Casti I'avej nohy vidlice.

Vidlica je nastavena od vyrobcu a skontrolovana Vasim predajcom. Na hustenie vidlice je
potrebna Specialna vysokotlakova pumpa pre vzduchové vidlice s manometrom. Nastavenie
a hustenie vidlice vyzaduje zru¢nost a vhodné naradie, preto Vam odporic¢ame obratit sa na
odborny cykloservis.

UZAMKNUTIE PRUZENIA VIDLICE (LOCKOUT)

Niektoré vidlice maju hydraulicky systém uzamknutia pruzenia vidlice. Uzamknutie vidlice umozriuje
redukovat pohupovanie vidlice pri Sliapani do pedélov, a tym dosiahnut efektivnejsie Sliapanie hlavne pri
vyjazdoch do kopca alebo pri $printe.

Nastavovacia jednotka pre uzamknutie pruZenia vidlice sa nachadza v hornej Casti pravej nohy
vidlice. Uzamknutie sa ovlada packou (s oznacenim Lockout). Otocenim v smere hodinovych ruciciek
sa pruzenie vidlice uzamkne, oto¢enim proti smeru hodinovych rucicek sa pruzenie odblokuje
a vidlica bude pracovat v normalnom rezime.

DIALKOVE OVLADANIE UZAMKNUTIA PRUZENIA VIDLICE (REMOTE LOCKOUT)
Ak je bicykel vybaveny vidlicou s dialkovym uzamykanim pruzenia Remote Lockout, ktoré je umiestnené
na riadidlach vasho bicykla, postupujte nasledovne: zatlacenim na packu alebo tlacidlo (podla modelu
vidlice) smerom k riadidlam sa pruzenie vidlice zablokuje, zatlacenim tlacidla smerom nadol sa pruzenie
odblokuje a vidlica bude pracovat v normélnom rezime.

Uzamknutie pruzenia vidlice je uréené hlavne pre jazdu v menej naro€nom teréne. Pri jazde v
naro¢nom teréne je potrebné vidlicu odblokovat, inak moéze dojst k poskodeniu systému
uzamykania vidlice!

TLMENIE ODSKOKU VIDLICE (REBOUND)

Nastavovacou jednotkou pre timenie odskoku vidlice Rebound sa nastavuje rychlost, akou sa vidlica
po stlaceni vrati do pévodnej polohy. Oviddanie pre Rebound sa nachéadza v spodnej Casti pravej nohy
vidlice. Oto¢enim nastavovacej jednotky v smere hodinovych ruciciek (pohlad zo spodu vidlice) sa
rychlost navratu do pévodnej polohy spomaluje (na vidlici oznacené +). Oto¢enim proti smeru hodinovych
ruciciek sa rychlost zvysuje (na vidlici oznacené -). Prili§ pomalé timenie odskoku méZe spdsobit, Ze
vidlica ,nestiha* kopirovat nerovnosti terénu, naopak prili§ rychly odskok spésobuje ,kopanie* vidlice.
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UDRZBA VIDLICE
CISTENIE / MAZANIE - pre spravnu &innost vidlice je déleita pravidelna tdrzba, hlavne trecich pléch
medzi vnitornymi a vonkajsimi nohami vidlice. Prachovka a tesnenie, ktoré zabrariuju pristup necistot
k trecim plocham, nesmu byt porudené a musia chranit treciu plochu po celom obvode. Kizné plochy
vnutornych ndh udrzujte v Cistote, po kaZdej jazde prach alebo vihkost oistite jemnou utierkou a
premazte. Na vonkajsie Cistenie vidlice pouZzivajte saponatovy roztok a jemnu kefu. Dbajte, aby pri Cisteni
vidlice nevnikla voda do medzery medzi vnitornymi a vonkajsimi nohami. Na cistenie nikdy nepouzivajte
vysokotlakové Cistice! Vihkost a negistoty vo vnutri vidlice maji nepriaznivy vplyv na jej Sinnost, negistoty
vo vidlici spdsobuju vaGsie trenie medzi puzdrami a vnitornymi nohami vidlice, a tym znizuju Zivotnost
jednotlivych dielov vidlice.
Pre zachovanie dokonalej ¢innosti vidlice dodrZujte nasledovné pokyny:
® Po kazdej jazde ocistite vnitorné nohy vidlice, prachovky a tesnenia vnitornych néh vidlice od necistot
ako je prach, vihkost alebo blato.
® Kazdych 25 hodin prevadzky (alebo vzdy po jazde v extrémnych podmienkach vo vihkom prostredi ako
je blato, vihky piesok):
1. Prachovky a tesnenia premazte teflonovym olejom.
2. Skontrolujte, ¢i vSetky skrutky vidlice st dostato¢ne utiahnuté.
3. Skontrolujte, ¢i nie st poskodené niektoré Casti vidlice. Ak zistite, Ze niektoré Casti vidlice su
opotrebované alebo poskodené, vymerite ich za nové origindlne diely. Na poskodenej vidlici
nikdy nejazdite!
® Kazdych 50 hodin prevadzky - doporucujeme previest servis vidlice v odbornom servise (SERVIS 1)
® Kazdych 100 hodin prevadzky - doporucujeme previest servis vidlice v odbornom servise (SERVIS 2)

SERVIS 1 - doporucené servisné Ukony: kontrola funkénosti vidlice, Gistenie a premazanie puzdier,
premazanie kabelaze ovladania zamykania vidlice, kontrola utahovacich momentov, kontrola tlaku
vzduchu, kontrola stavu vidlice - opotrebovanie néh, poskodenie Casti vidlice.

SERVIS 2 - doporucené servisné Ukony: SERVIS 1 + rozobratie vidlice, vycistenie vSetkych Casti vidlice,
premazanie prachoviek a olejovych krizkov, premazanie ovladania pre uzamykanie vidlice, kontrola
tesnenia vzduchového ventila a tlaku vzduchu, kontrola utahovacich momentov.

Na mazanie vidlice pouzivajte teflonovy olej a maziva s obsahom teflonu. Nepouzivajte maziva
obsahujuce litium, mézu poskodit niektoré vnutorné ¢asti vidlice. V pripade servisného tkonu,
ktoré vyzaduje pouzitie Specialneho naradia, ako je napr. demontaz vidlice, vymena puzdier
vidlice a pod., doporu¢ujeme Vam obratit sa na odborny cykloservis.

ZADNA PRUZIACA JEDNOTKA - TLMIC

Aj je Vas bicykel vybaveny zadnou pruziacou jednotkou, postupujte nasledovne:

NASTAVENIE TVRDOSTI PRUZENIA
Tvrdost pruzenia vzduchovych timicov sa nastavuje nahustenim vzduchu do vzduchovej komory timica.

TImi¢ je nastaveny od vyrobcu a skontrolovany Vasim predajcom. Na hustenie timi¢a je
potrebna Specidlna vysokotlakovd pumpa s manometrom. Nastavenie a hustenie timi¢a
vyzaduje zruénost a vhodné naradie, preto Vam odporic¢ame obratit sa na odborny cykloservis.

UZAMKNUTIE PRUZENIA TLMICA (LOCKOUT)

Funkcia Lockout umozniuje uzamknut pruzenie timic¢a, a tym dosiahnut efektivnejsie Sliapanie pri vyjazdoch
do kopca alebo v lahSom teréne. Uzamknutie pruZenia timi¢a sa oviada packou na spodnej strane timica
- ma 2 polohy: otocenim packy do polohy ,uzamknit* sa pruzenie timi¢a uzamkne, oto¢enim na opacnu
stranu sa timic uvolni a pracuje v rezime pruzenia.

A UPOZORNENIE
Dlhodobé pouzivanie uzamknutého pruzenia tlmi¢a moéze byt
opotrebovania timica.

pri¢éinou pred¢asného

TLMENIE ODSKOKU TLMICA (REBOUND)

Nastavovacou jednotkou pre timenie odskoku timi¢a Rebound sa nastavuje rychlost, akou sa timi¢ po
stlaceni vrati do povodnej polohy.

Ovladanie pre Rebound sa nachadza v hornej Casti timi¢a. Otocenim nastavovacej jednotky v smere
hodinovych ruciciek sa rychlost néavratu do pévodnej polohy spomaluje. Otocenim proti smeru
hodinovych ruciciek sa rychlost zvysuje.

A UPOZORNENIE

Neprekracujte maximalne hodnoty tlaku uvedené na timici!

TImi¢ nikdy nerozoberajte! Ak mate podozrenie, ze timi¢ nepracuje spravne, uniké olej, straca
schopnost timit narazy, pri zatazeni vydava nestandardné zvuky, odporicame Vam obratit sa na odborny
servis. Pred kazdou jazdou skontrolujte, ¢i skrutky, ktorymi je timi¢ v rdme upevneny, st pevne utiahnuté.
TImi¢ udrzujte v &istote, po kazdej jazde prach alebo vihkost odistite jemnou utierkou. Na istenie nikdy
nepouzivajte vysokotlakové naradie!
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UDRZBA TLMICA:

® Po kazdej jazde odistite kizné plochy timi¢a a tesnenie od necistét ako je prach, vihkost alebo blato

® Kazdych 25 hodin prevadzky (alebo vzdy po jazde v extrémnych podmienkach vo vihkom prostredi
ako je blato, vihky piesok):
1. Piest timica, tesnenie a pohyblivé spoje timica premazte teflonovym olejom
2. Skontrolujte, ¢i nie st poskodené niektoré casti timi¢a. Na poskodenom timici nikdy nejazdite!

® Kazdych 50 hodin prevadzky - odporicame Vam previest servis timi¢a v odbornom cykloservise

ZADNY NOSIC:

® Ak je ram bicykla vybaveny otvormi na upevnenie nosica, je mozné namontovat zadny nosic.

® \zdy pouzivajte nosi¢/detskl sedacku kompatibilnt s danym typom ramu.

® Vzdy dodrzujte pokyny vyrobcu nosica/sedacky a nosic/sedacku nepretazuite.

® Nikdy bicykel nepretazujte. Celkova hmotnost jazdca spolu s bicyklom, prislugenstvom a batoZinou
je 110Kg.

MONTAZ PRIVESNEHO VOZIKA

Bicykle Kellys nie su Specialne prispésobené na pouzitie privesného vozika alebo privesného
bicykla. Pri pouzivani uvedeného alebo podobného prisluSenstva sa riadte pokynmi vyrobcu
privesného vozika alebo privesného bicykla.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Ak pouzivate bicykel v cestnej premavke za znizenej viditel'nosti, musite ho dodatocne
vybavit osvetlenim a odrazkami podl'a predpisov platnych v krajine, v ktorej ho pouzivate.

Pri jazde na bicykli vzdy noste cyklisticku prilbu! Vacsina nehdd na bicykli ma za nésledok prave
Uraz hlavy. Pri kupe prilby dbajte na spravnu velkost, prilba musi na hlave spravne sediet, v Ziadnom
pripade nesmie tlacit. Kupte si prilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmom, ktorym sa prilba na
hlave bezpeéne zaisti.

Maximalna pripustna celkova hmotnost jazdca spolu s batoZinou pre tento bicykel je 110 kg.
Pre 24“- bicykle je maximalna pripustna hmotnost jazdca spolu s batozinou a bicyklom 50 kg.
Bicykel nepretazujte!

VSetky mechanické sucasti bicykla podliehaji opotrebovaniu a su vystavené velkému
namahaniu. R6zne materialy a su¢asti m6Zu reagovat na opotrebovanie alebo tinavu namahanim
réznymi spésobmi. Ak sa prekroéi planovana Zivotnost nejakej sucasti, tato sic¢ast moéze nahle
zlyhat' a sposobit zranenie jazdca. Akakol'vek forma trhlin, ryh alebo zmena sfarbenia vel'mi
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namahanych oblasti indikuje, Ze sa dosiahla zivotnost sucasti a tato sticast sa ma vymenit.

Vsetky farby na bicykloch KELLYS st o$etrené prislusnou formou ochrany pred pésobenim UV
Ziarenia, aby bola zabezpecena najvy$sia mozna stalost farieb. Spésob ochrany sa méze menit
v zavislosti od materialu, na ktorom su farby pouzité. Upozoriiujeme spotrebitel'ov a zakaznikov,
Ze napriek pouzitiu najvyssej moznej trovni ochrany pred UV Ziarenim mozu farby ¢asom zmenit’
svoj odtieri a/alebo vyblednut. Neskladujte preto bicykle KELLYS na miestach, kde budu
vystavené priamemu sineénému Ziareniu a teda aj zvySenému UV Ziareniu. Pred|Zite tak Zivotnost
UV ochrany a farby zostanu dlhSie syte. Zmena sytosti farieb a ich mozné vyblednutie nie je
vadou tovaru.

Pri vymene jednotlivych dielov na bicykli pouzivajte iba originalne komponenty
Prijemnu jazdu Vam praje

KELLYS
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ZARUKY

Predéavajuci poskytuje na tento bicykel zaruku 24 mesiacov odo dria predaja spotrebitel'ovi.

PODMIENKY ZARUK
Zaruc¢na doba sa predlzuje o dobu vykonavania zaruénej opravy. Po dobu trvania zaruky budu vsetky
zavady spdsobené chybnym materidlom, chybnou pracou a montézou opravené bezplatne.

ZARUKA SA NEVZTAHUJE NA ZAVADY VZNIKNUTE:

® zavinenim uzivatelom - poskodenie vyrobku neodbornym zostavenim - repasiou (napr.: nedostatocné
zasunutie sedlovej trubky do rdmu a predstavca do vidlice, nedostato¢né utiahnutie pedélov
v klukach), nespravnym pouzivanim a zanedbanim starostlivosti o bicykel (napr.: nedotiahnuté kl'uky
k stredovej ose, nevhodné uskladnenie), poskodenie vzniknuté havariou, neodbornou opravou,
nespravnou Udrzbou bicykla, poskodenie vzniknuté zamenou komponentov za nekompatibilné
s danou vybavou bicykla, technickym zasahom do ramu bicykla;

waay im gumovych casti bicykla (napr.: plaste, duse, brzdové gumicky);

Hdenim-opotrebovanim pri beznom pouzivani bicykla (napr.: poskodenie laku).

® beznym opotrebovanim tesnenf a puzdier pruziacich jednotiek bicykla.

UPOZORNENIE

Povinnostou predavajticeho je skontrolovat funkénost vsetkych casti bicykla. Vyrobca nie je
zodpovedny za akékol'vek zranenie, $kodu alebo zlyhanie, zavinené chybnym zostavenim alebo
nespravnou udrzbou po vyexpedovani vyrobku, t.j. nedostatoénym predpredajnym servisom u
predavajliceho.

Zarucny list je prisluSenstvom vyrobku zodpovedajticeho vyrobného &isla. Vo viastnom
zaujme preto zarucny list dékladne uschovajte.

PREDLZENA ZARUKA NA RAM BICYKLA

Spoloénost KELLYS BICYCLES s.r.o. poskytuje na ram zakupeného bicykla po uplynuti zakonom
danej 24-mesacnej zarugnej doby predizent zaruku pre prvého majitela uvedeného v tomto
zarudnom liste po dobu dalgich 36 mesiacov, maximalne vak do 60 mesiacov odo dria kupy bicykla
prvym majitelom uvedenym v tomto zarudnom liste (dalej iba ,predizena zaruka®), a to za tychto
podmienok:

e prvy majitel' uvedeny v tomto zaru¢nom liste musi byt fyzicka osoba, ktora bicykel zakupila
pre svoju osobnu rekreanu potrebu (nie k podnikaniu, ¢i pre inu zarobkovu ¢innost alebo pre
pretekarske potreby) a pre svoju osobnl rekreadnl potrebu bicykel pouZiva; tato predizena
zaruka je neprevoditelna na dalsiu osobu — v pripade, Ze prvy majitel bicykla prevedie viastnicke
préavo k bicyklu na dalsiu osobu, predizena zaruka zanika,

* bicykel bude zaregistrovany v systéme spolo¢nosti KELLYS BICYCLES s.r.0. na stranke www.
kellysbike.com do 60 dni od kupy a registrované Gdaje budd zhodné s Gdajmi na zaru¢nom liste
bicykla,

* prvy majitel' predlozi pri uplatiovani reklamacie spravne vyplneny original zaruéného listu a
original dokladu o kupe bicykla,

o bicykel bude po dobu trvania celej zarugnej doby véitane predizenej zarugnej doby podrobeny
pravidelnym kazdoro¢nym technickym prehliadkam v odbornom servise a v zaru¢nom liste bude
o tychto prehliadkach vykonany zaznam, pri¢om prva garanéna prehliadka musi byt vykonana po
prejdeni 100 km. Komponenty, ktoré podliehaju beznému opotrebovaniu pri pouzivani bicykla,
ktoré bude nutné pri garanénych prehliadkach vymenit a servisné prace s tym suvisiace, hradi
kupujuci (prvy majitel’),

e bicykel predkladany k reklaméacii musi byt v nezmenenej farebnej kombinéacii a reklamo-vany
ram nesmie byt predkladany k reklamécii samostatne (demontovany). Komponenty alebo
komponentové zostavy, ak su v priebehu pouZivania bicykla menené, musia byt v sulade s
poévodnou Specifikaciou bicykla,

o predmetom prediZenej zaruky je iba konétrukcia ramu, nie lak ramu,

* komponenty bicykla, ktoré je nutné nasledne vymenit v désledku zmenenych priemerov rdrok
vymeneného ramu a servisné prace s tym suvisiace, hradi kupujuci (prvy majitel),

o predizena zaruka sa nevztahuje na karbénové ramy a pri ramoch celoodpruzenych sa predizena
zéruka nevztahuje na zadnu timiacu jednotku, ani na ziadne pohyblivé uloZenia ramov (vahadlo,
Gapy).

Nevyhnutnym predpokladom pre vznik prava z predizenej zaruky na ram bicykla je to, Ze vietky
vysSie uvedené podmienky budl spinené bezo zvysku. V pripade, Ze ktorakolvek z vyssSie
uvedenych podmienok nebude splnend, a to hoci len Giastodne, prava z predizenej zaruky na ram
bicykla nevzniknu.
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Vyrobca sa zaruduje, Ze v priebehu plynutia predizenej zaruénej doby, vymeni na svoje naklady ram
bicykla, ktorého pri¢inou vady je materialova alebo vyrobna chyba. Vyrobca vyslovne prehlasuje, ze
v priebehu predizenej zaruénej doby kupujlicemu — vyssie uvedenému prvému majitelovi bicykla -
Ziadne iné prava, nez narok na vymenu ramu bicykla, za podmienok definovanych v tomto zaruénom
liste v kapitole ,Predizena zaruka na ram bicykla“, nevznikni a vyrobca Ziadne iné prava predizenou
zarukou neposkytuje.

Z dévodu obmedzenej dostupnosti pévodného modelu reklamovaného ramu moze byt doba
dodania nového ramu dlhsia ako 30 dni, pricom sa vyrobca zavazuje, Ze bude podla jeho moznosti
najkrat$ia mozna. Vyrobca si vyhradzuje pravo dodat ram z aktuélnej produkcie s podobnymi
technickymi parametrami v rovnakej kvalite, ale nie rovnakej farby.

Kontaktnou osobou pre uplatfiovanie predizenej zaruky je predajca bicykla — predajca je opravneny
rozhodnut, ¢i bude reklaméacia uznana a ako bude vybavena.

Tato nadstandardna predizena zarugna doba je dobrovolnym aktom spolodnosti KELLYS BICYCLES
s.r.o. a nevztahuju sa na fiu ustanovenia Obcianskeho zakonnika ani inych véeobecne platnych
pravnych predpisov, ale platia pre rfiu vyluéne podmienky uvedené v tomto zaru¢nom liste, v kapitole
,Predizend zaruka na ram bicykla “.

Prévg z predizenej zaruky na ram bicykla zaniknt, ak nebud uplatnené po dobu vy$sie definovanej
prediZenej zaruénej doby.
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Tisztelt Vasarlonk,

koszonjuk, hogy éppen a KELLYS kerékpart vélasztotta. Hogy elégedett legyen kerékparunkkal és
biztonsagosan tudja hasznélni, kérem olvassa el a kdvetkezd hasznélati utasitast. Hozzasegiti kerékpérja
megismeréséhez. Az eladd, aki Onnek ezt a kerékpért eladta, biztositani fogja az On szaméra a kerékpar
ellenérzéseit és javitasait is a jotallasi idé alatt.

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar a 6/1990 (IV.12) KOHEM sz. rendelet 116.§ (1) ElGirasai alapjan kizardlag
a kotelezben elGirt tartozékok felszerelése utan vehet részt a kozuti forgalomban!

HASZNALAT

A kerékpart nyilvanos kézutakon, j6 mindségl aszfalt utakon és konnyebb terepben, féldes
utakon hasznélhatjia. Amennyiben kozutakon szeretné hasznélni de kerékparia nem rendelkezik a
megfelels vilagitassal és prizmakkal, sziiksége lesz az On orszagaban érvényes eléirasok szerint
utélagosan felszerelni ezeket.

A FONTOS FIGYELMEZTETES
Helytelen hasznalat esetén sllyos baleset, haldleset, anyagi vagy egyéb kar veszélyének
kockazata all fenn!

Amennyiben kerékparjat Shimano Di2 rendszerrel rendelkezik, muszaki informaciokat a
www.si.shimano.com Shimano weboldalan taldlhatja.

NYEREG ES A KORMANY BEALLITASA

A kerékpar valamennyi mikédo részét a gyartd allitjia be és az elad6 ellendrzi, ezért rogtén hasznalhatja,
amint megveszi. A kerékparon csak a nyerget és a kormanyt kell beéllitani a hasznalat megkezdése
elétt. A nyerget és a kormanyt gy &llitsa be, hogy maximalis kényelmet nydjtson Onnek, egyuttal pedig
biztonsagosan hasznélhassa a kerékpar fékrendszerét és iranyitd elemeit.

NYEREGMAGASSAG BEALLITASA

Uljon a kerékpérra, a hajtom(it dllitsa a legalacsonyabb pozicidba. A labét helyezze a peddlra tigy, hogy a
l&b sarka tamaszkodjon a pedélra. A megfelelé nyeregmagassagnal alab kiegyenesedik, térdben enyhén
meghajolva. Amennyiben a nyereg til magasan van, tllterhelheti a hat és labizmait. Alacsonyan Allitott
nyeregnél tulzottan terheli a térd és combizmokat.

A FIGYELMEZTETES

Az Uilés talajszintre merélegesen mért minimalis magassaga 635 mm.

ANYEREG POZICIONALASA
A nyereg legmegfelelébb pozicidja a félddel vizszintes pozicio. Prébaljon ki tébb poziciét, és valassza

ki az Onnek legmegfelelébbet. A nyereg elére, kézelebb a kormanyhoz, vagy a kormanytél tavolabb
allithatd. A nyereg szOgét és az eltoldsat a nyeregszoritdcsavar segitségével dllithatja. Lazitsa
ki a rogzitécsavart, a nyerget tolja elére vagy hatra, allitsa be a megfelel6 pozicidt

és rogzitse a csavart. Ellendrizze a csavar megfeleld rogzitését.

A nyeregcsoén jelzés talalhato, amely jel6li a nyeregecs6 minimalis elhelyezését a vazban, ezt

a jelet nem szabadna latni. Soha ne hizza ki a nyeregcsovet e jelzés folé! A nyeregcsé
szoritdbilincs csavarjat rogzitse Ugy, hogy a nyeregcsdé ne tudjon mozogni a vazban.
A gyorsrogzitét csak a kinyitni (OPEN), vagy bezarni (CLOSE) helyzetet mutat6 nyil iranyaba
mozgassa. A lezart gyorsrogzitét ne forgassa, mert megkarosodhat!

A FIGYELMEZTETES

A NOID 70 és NOID 90 kerékparok, vagy a tovabbi NOID megnevezésii modellek esetében a

maximalis megengedett hossza 110 mm.

Ajanlott nyeregcsé rogzitési erk:

M4 nyeregcsérogzité csavar karbon kompozitbdl keszilt vaznal 4,5 Nm
M5 nyeregcsérogzité csavar aludntvénybdl keszUlt vaznal 6 Nm
M8 nyeregcsérogzité csavar aludntvénybdl keszlt vazna 25 Nm

Ajanlott nyeregszorité csavar régzitési erék:

M5 nyeregszorité csavar 10-12Nm
M6 nyeregszorité csavar 12-15Nm
M8 nyeregszorité csavar 20-25Nm

KORMANYSZAR ES KORMANY
MENETNELKULI KORMANYSZAR (A-HEAD)

Ez a korményszér tipus a villa nyakéra van szerelve és 2 imbuszcsavarral van rogzitve. A kormanyszar
magassagat alatétekkel-gy(rikkel, melyek a kormanyszar as kormanycsapagy kozétt helyezkednek

el lehet véltoztatni, vagy mas dolésszogl kormanyszar cseréjével megoldhatd. Az a-head korméanyszarral
a kormanycsapagy szabad mozgéasat lehet allitani.

Lazitsa ki a 2 imbuszcsavart a kormanyszaron és ugyanlgy a kormanyszar tetején talalhatd
allitécsavart. E fels6 csavar dllitaséval a kormanycsapagy megdfelelé szabad mozgasat éllithatja be,
figyelve arra, hogy a korménycsapagy konnyen mozogjon, de viszont ne kotyogjon. Amennyiben
a bedllitas megfeleld, rogzitse a kormanyszaron talalhatd 2 imbuszcsavart is.
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KEREKPAR ELEMEI

valtokar

kormany
kormanytorzs
0rmanycsapagy

nyereg

fekkar

nyeregcso

felsd vazcsod

nyereq gyorszara

homlokcs6

hatso villa

also

Vazcs e\sf)’ vilqu
hatso tarcsafék \ (teleszkop)
felni
fogaskoszoru fektércsa

hatso kerékagy elso kerékagy

gumiabroncs
hatsé valto kullézés

elsé valto elso tarcsafék
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Ajanlott rogzitési erék:

M4 kormanyszarrogzité csavar 5Nm*
M5 kormanyszarrogzité csavar 5Nm*
M4 kormanyt régzité csavar 5Nm*

*Kérem tartsa be ezeket az ajanlott értékeket, az esetleges valtoztatas a terméken jeldlve van.

MENETES KORMANYSZAR

Ez a kormanyszar tipus hosszi csavarral, végén koénusz alaki anyaval van rogzitve a villdban.
A kormanyszar magassaganak valtoztatasahoz lazitsa ki a csavart és forgassa el kormanyszart oldalra.
Amennyiben a kormanyszar nem lazul ki, Usson a csavarra gumikalapacsal.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

A kormanyszaron jelzés talalhatd, mely jeldli a kormanyszar minimdlis elhelyezését a villaban, ezt
a jelet nem szabadna latni. Soha ne htizza ki a kormanyszart e jelzés folé!

Ajanlott régzitési erék:
M5 kormanyszarrogzité csavar 20 Nm*
M5 kormanytrogzité csavar 20 Nm*

*Kérem tartsa be ezeket az ajanlott értékeket, az esetleges valtoztatas a terméken jeldlve van.

KEREKPAR KARBANTARTASA

Hogy kerékpéria megbizhatéan teljesithesse funkcidjét, szeretnénk Onnek megemliteni, hogy ehhez
bizonyos karbantartasra is szukség lesz. Rendszeresen ellendrizze, hogy az anyak és csavarok
kellbképpen be vannak-e hizva.

Haszndlat, karbantartas vagy mas kezelés kdézben ne nyduljon a kerékpar mozgé részeihez,
mint példaul a kerekekhez, lanchoz, féktarcsakhoz, tengelyfogaskerekekhez és valtékhoz, a
valté gorgbihez, forgattyukhoz, palastokhoz, stb. Sérilésre keriilhet sor. Szintén ne nyuljon a
I6késcsillapité és a fékkengyelek hurjaihoz, zizédas, megvagas vagy egyéb sériilés veszélye
all fenn. A kerékpar haszndlata, karbantartasa vagy mas kezelése kdzben szamoljon ezzel a
specifikus kockazattal.

HAJTOKAR ES A PEDALOK
Az elsé kb. 20 km megtétele utan ellendrizze a hajtomUtengely két végén a porvédd sapka alatt 1évé
régzitécsavart. Szukség esetén hlizza meg.

Amennyiben elhanyagoljuk a hajtokarok behuzasat a kézéptengely négyszogletli részéhez,
a hajtdkarok fokozatosan meglazulnak és annyira karosodnak, hogy nem lehet G&ket
megjavitani. A hibat csak a hajtékarok cseréjével lehet kijavitani. A hajtokarok esetleges
leszerelését és cseréjét bizza szakemberre - kerékpar szervizre. A pedalokat szilardan

a hajtokarokhoz kell erdsiteni, tehat egészen tévig be kell hiuzni Ggy, hogy a pedal tengelye
a hajtékarra tamaszkodjon. A pedalok behtzasat rendszeresen ellendrizze. Ellenkez$ esetben
a pedal tengelye meglazul a hajtékar menetében és a menet fokozatosan karosodik. Az ilyen
hibakat nem ismerjiik el az esetleges reklamacios eljaras folyaman!

PEDALOK FELSZERELESE

A pedélok altaldban R betvel - jobb pedal - és L betlvel - bal pedal - vannak megjeldlve mindkét

pedaltengelyen.

1. Szerelés el6tt tisztitsa ki a pedalok és a hajtékarok meneteit, és kenje be 6ket.

2. Csavarja be jobb felé mozgatva a jobb pedélt (R) a jobb hajtokar menetébe (valtokkal ellatott
hajtokar).

MENETES A-HEAD (MENETNELKULI)
KORMANYCSAPAGY KORMANYCSAPAGY
1 imbuszcsavar
1 biztosfté anyacsavar 2 az a-head konstrukcio
zarja
2 alatét
3 fels6 fed6

3 felsé menetes

kénusz 4 fels6 szorit6 alatét

4 csapagykoszord 5 gulyocsapagy (cartridge)

5 fels6 csésze 6 fels6 csésze

6 alsod csésze
7 also6 csésze

7 csapagykoszoru
8 gulyocsapégy (cartridge)

8 alsé konusz 9 témités

10 alsé konusz
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3. Csavarja be bal felé mozgatva a bal pedalt (L) a bal hajtékar menetébe.
4. Er6teliesen hizza be 15-6s kulcs segitségével. Gy6z6édjon meg rola, hogy a pedél tengelye az
elhelyezés utan az hajtokarra tmaszkodik-e.

Patentos és klipszes pedalok hatékonyabb erfatvitelt és nagyobb stabilitast nyujtanak
a kerékparozas kozben. A pedalok hasznalatdhoz némi tapasztalat sziikséges, ezért a
pedalok els6 haszndlata el6tt biztonsagos helyen prébalja ki a pedalok ki és bekapcsolasat.

HAJTOCSAPAGYHAZ
A hajtécsapagynak surlodas és kilengés nélkil kell forognia. Rendszeresen ellendrizze, hogy
a mindkét csésze szilardan be van-e hlizva a vazba, és hogy a csapagyak kelléképpen be vannak-e kenve.

KORMANYCSAPAGY

A kormanycsapagyat kell6képpen be kell hizni, az egyes részeknek megfeleléen kell egymashoz

kapcsolodniuk. Ha a kormanycsapagynak kilengése van, a kdvetkezéképpen jarjon el:

1. Fogja meg a fels6 kénuszt (3) és lazitsa ki a biztositd anyacsavart (1) megfeleld kulccsal,

2. Huzza be a felsé konuszt Ugy, hogy a kerékagynak ne legyen kilengése, és a kerékvilla kénnyen
forogjon.

3. Ujra fogja meg a fels6 kénuszt, és a biztositd anyacsavar behtzasaval biztositsa be a csapagyat.

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar minden egyes hasznélata el6tt gy6z6djon meg réla, hogy a kerékvilla kdnnyen, de
kilengés nélkiil mozog-e.

A-HEAD (MENETNELKULI) KORMANYCSAPAGY

A korméanycsapéagyat kell6képpen be kell hizni, az egyes részeknek megfeleléen kell egymashoz

kapcsolodniuk. A kerékpar minden egyes haszndlata el6tt gy6z6djon meg réla, hogy a kerékvilla

koénnyen, de kilengés nélkil mozog-e. Ha a kormanycsapagynak kilengése van, a kovetkezéképpen

jérjon el:

® lazitsa ki a kormanyszar 2 imbusz csavarjat melyek rogzitk a villdt és a kormanyszarat,
és a kormanycsapagy csavarjat (1)

® ¢ csavar ki vagy becsavarasaval bedllitja a villa konny(i és kilengésmentes mozgésat.

® dllitsa a kormanyszart menetiranyba és 2 imbuszcsavarral rogzitse.

A végleges rogzités elétt ellendrizze:

® a kormanycsapag megfeleld illesztését

® avillanyak megfeleld elhelyezését a korméanycsapagyban
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A kerékpar minden egyes hasznalata elGtt ellenérizze kormanyszaron talalhaté
imbuszcsavarok megfelelé rogzitését. A kormanycsapagy megfelelo mukédése érdekében
(a kerékparozas gyakorisagatdl fliggoen) sziikséges rendszeresen kenni a megfelelo
kenozsirral. A kormanycsapagy szét- és 6sszeszerelése bizonyos tapasztalatot igényel — ezért
a kormanycsapagy kenésével forduljon a legkdzelebbi szakszervizhez.

VALTO RENDSZER

A VAlté rendszer a valtokarok (forgathaté markolatvaltok), vezérhuzal, elsé és hatsd valtdk, hajtdmi
fogaskoszoru, hatsd agy fogaskerekeibdl és a lancbol &ll. Gyérilag van bedllitva, ezért a rendszerbe
feleslegesen ne avatkozzon be! Sebességet csak elére valo haladas kézben valtson. Sohase valtson
sebességet er@szakkall A sebességvalté mikodoképessége féleg a vezéribhuzal kdnnyl mozgasatol
fligg a véddburkaiban - bowden, és a sebességvalté rendszerben (fogaskerekek, sebességvaltok, lanc).
A vezérlé rendszert tartsa tisztan, a huzalokat teflontartalmu olajjal kenje, mely véd a rozsdéatdl, biztositja
a konnyl miikodést és hosszu élettartamot biztosit.

HATSO VALTO

A héatso valté valtja a lancot a hatsé fogaskoszorun és igy valtoztatja a valtasi aranyt a hajtom lanckerekei
és a fogaskoszor( kdzott.

Hasznalat kdzben a valtérendszer széthangolddhat, sziikség esetén Ujra be kell dllitani, esetleg hangolni:

HATSO VALTO
csavar az also ttkéz6hez (H)
csavar a felsé ttk6z6hoz (L)

allitd csavar
a vezérl6huzal biztosité csavara
a valto vezetStarcsaja

» AZ ALSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Valtson Ugy, hogy a lanc a legkisebb lanckeréken legyen. A (H) jelzésl csavar csavaraséval a valtd vezetd
kerekét a legkisebb lanckerék kiilsé pereméhez allitsa
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« AFELSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Véltson a legnagyobb lénckerékre. A (L) jelzésli csavar csavaraséval a Valto vezet6 kerekét
a legnagyobb lanckerék kdzepére dllitsa. Probalja ki a valtd mikodését az dsszes fokozaton.

« AVALTO HANGOLASA
Emelie fel a hatso kereket és hajtsa a hajtdmivet. A véltd allitbcsavarjaval csavarjon addig, amig
a valtas folyamatossa és zajtalanna nem valik.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Hasznalat el6tt ellendrizze a valtd iitkdzési hatarainak bedllitasat. A felsé ttkozési hatar nem
megfelel bedllitasa kovetkeztében a valté beleiitkdzhet a killkbe, ez komoly balesethez
vezethetu.

ELSO VALTO

Az els6 valto véltja a lancot az elsé lanctanyéron. A megfelel6 mikodése érdekében a valtd parhuzamosan
aljon a lanckerékkel szembe.

Hasznalat kdzben a valtérendszer széthangolddhat, szlikség esetén Ujra be kell allitani, esetleg hangolni:

ELSO VALTO

és also Utkozékhoz

a vezérhuzal
biztosito csavara

¢ AZ ALSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Amenyiben a lanc rendszeresen leesik a legkisebb lanckerékrdl - a valtd vezetéje tul kozel van
avézhoz. Az also hatért szabalyozo csavart csavsarja jobbra.

+« AFELSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Amennyiben a lanc rendszeresen leesik a legnagyobb lanckerékrdél - a valté vezetdje tul messze
van a vaztol. A fels6 hatart szabdlyozé csavart csavarja jobbra. Prébélja ki a valtd mikodését az
6sszes fokozaton.

« AVALTO HANGOLASA
A vaéltéhuzalnak kifeszitve kel lennie. Szoritocsavar kiengedése utan a valtéhuzal kifeszithetd.
Szoritécsavar rogzitése utan ellenérizze a valté mikodését.

LANC

A lanc az er6atvitelre szolgal - a pedalokbol a hatsd kerékre. Egyike kerékparja legjobban terhelt
alkatrészeinek, ezért a karbantartds soran szentelien neki nagyobb figyelmet. A megfeleld
lancfeszitést a hatsd valtd biztositia. Rendszeresen tisztitsa meg a mechanikus szennyezédéstdl,
mint amilyen a por vagy a sér, és kenje &t olyan kenéanyaggal, ami nem vonza magéhoz a port és
mas szennyezédéseket - igy meghosszabbitja a l&nc élettartamat. A lanc kenéséhez teflontartalmi
olajat haszndljon - a megfelelé olajat kérje a keresked¢tdl. Hasznalat soréan a lanc folyamatosan
hosszabbodik. Elhasznalédott vagy hibas lanc rongdlhatia a fogaskoszorit és a lanctanyért.
Amennyiben kerékparjat rendszeresen rossz idéjarasi viszonyok kozétt haszndlia, féleg nedves
és saros utakon, kb. 1000 km utén szlkséges a lancot Ujra cserélni. Masképpen szikségessé valik
a fogaskerekek cseréje, rosszabb esetben a hajtomu cseréje is.

FEKRENDSZER

A fékrendszer, amely fékkarokbdl, huzalokbdl és bowdenokbdl, elsé és hatso fékpofakbdl, fekgumikbol
4ll, az On kerékpéarjanak egyik legfontosabb alkatrésze. A jobb fékkar a hatulsé fékpofat iranyftia, a bal
fékkar az elsé fékpofat. A kontrafékkel felszerelt kerékparnal a fékezést a pedal ellenkezé iranyban vald
mozditasaval éri el. (hatra) A fékeket a gyarto dllitia be, ezért ha nem sziikséges, ne avatkozzon be a
fékrendszerbe! Rendszeresen ellendrizze a surldédasi fellletek elhasznélddasat, a fékgumikat és felnit
tartsa tisztan. Amennyiben meglazul a fékrendszer, Ujra be kell dllitania, esetleg forduljon szakemberhez
- szakszervizhez.

FEKHUZALOK

A fékhuzalok megfelel6 feszessége biztositja fékrendszere hatékony miikodését. A fékhuzalok allitasara
a fékkaron talalhato allitocsavarok szolgalnak. A huzalokat as a bowdeneket kenje teflontartaimd olajjal,
mely kédnny( mikédést biztosit. Amennyiben a huzal karosodott, vagy elhasznalt, cserélie ki.

FEKEK BEALLITASA
A fékgumiknak a V tipusu fékeknél 1 mm tévolsagban kellene lennitik a felnitdl.

1. Lazitsa ki a beallitd csavar biztosité anyacsavarat a fékkaron. Amennyiben sziikségessé valik a
fékgumit kdzelebb hozni a felnihez, az allitd csavart forgassa bal felé - kifelé a menetbdl. Biztositsa
be a biztosité anyacsavarral.

2. Ha a fékhuzal tllsagosan laza, az 4llité csavart forgassa a fékkaron jobb felé - befelé a menetbe.
A huzalt feszitse meg Ugy, hogy a fékgumik a megfeleld helyzetbe keriijenek a kerékabronccsal
szemben. A fékpofén levécsavart tovig hiizza be és ellenérizze a fék bedllitasat.
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A FEKKAR - KORMANY TAVOLSAGA BEALLITASA

A fékkar-kormany tavolsag allitd csavarjat a fékkar belsejében talalhatja. A megfelel6 tavolsagot a fékkar
tipusatal fligg&en allitsa be:

* imbuszcsavarral, mely a fékkar belsejében talalhato, vagy

* dllitdcsavarral, mely a fékkar része (a kivitele a gyartétol és a tipustdl fligg)

A csavar csavarasaval a tavolsag névekedik, vagy forditott csavarassal csokken.

A TARCSAFEKEK KARBANTARTASA

Amennyiben nem rendelkezik megfelel§ tapasztalattal és szerszdmokkal, kérem fordulion a
szakszervizhez. Szakszer(tlen beavatkozas a fékhatas csokkentéséhez, vagy a fékek meghibasodaséhoz
vezethet.

FEKTARCSA
Rendszeresen ellencrizze a féktarcsa allapotat. A fékezés hataséara a féktarcsa elhasznalodik és nem
kivant karcok jelenkezhetnek rajta. Az elhasznalddott féktarcsat cserélje ki Gjra.

A FIGYELMEZTETES

A fékezés hatasara a féktarcsa felforrésodik, ezért kerékparozas utan tigyeljen arra, hogy a keze
ne érintkezzen a tarcsakkal - megégetheti magat!

A FIGYELMEZTETES

A fékgumiknak nem szabad a gumiabroncshoz érniiik - mert ez a gumiabroncs kopasat okozna!
Ellenérizze elhasznalédasukat, és ha sziikséges, cserélje ki Sket. Elhasznalédott fékgumikat
cserélje ki eredetivel megegyezé tipusra.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Nedves fellleten kerékparja féktavolsaga meghosszabodik! Minden egyes Ut el6tt gy6zédjon
meg réla, hogy kerékparja fékrendszere teljes mértékben miikodéképes.

TARCSAFEKEK

Akerékparja tarcsafékeit méar a gyarban bedllitottuk és ellendriztik, igy a kerékparjat azonnal hasznélhatja.

A TARCSAFEK FEKKARJAI BEALLITASA A KORMANYON

kovetkez6képpen allithatja be:
1. Lazitsa ki a csavarokat a féktarto bilincsen
2. Allitsa be a megfelel6 fékkarpoziciot. Rogzitse a féktarto bilincs csavarjait.
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FEKBETETEK

A fékezés hatésara a fékbetétek elhasznalddnak és a fékhatas csokken. Amennyiben a fékek zajossa
valnak, vagy a féker6csokkenését észleli, ez azt jelentheti, hogy a fékbetétek elhasznalddtak és cserére
szorulnak. A megfeleld fékbetét kivalasztasakor forduljon a markakeresked6hoz.

A FEKFOLYADEK CSEREJE
Amennyiben a hidraulikus rendszerbe levegé kertl, ez a fékhatas csokkenéséhez vezethet. Ebben az
esetben a fékeket légteleniteni, a hianyzo fékfolyadékot pedig potolni kell.

A fékek hidraulikus rendszere hagyomanyos fékolajat, vagy mineralis olajat tartalmaz. Ezt a két
fékfolyadéktipust tilos egymassal keverni. A fékfolyadék utantéltéséhez csak a gyarté altal elGirt
folyadékot szabad hasznalni! A fékfolyadék cseréjet vagy utantoltését bizza a szakszervizre..

A FEKEK TISZTITASA

A féktarcsat, fékeket és a fékbetétet tartsa tisztan. Amennyiben a fékrendszert olaj vagy més
kendanyag éri, a féktarcsat azonnal zsirtalanitsa (pl. benzinnel), amennyiben a fékbetétek fellletét
fékfolyadék éri, azonnal cserélje ki Ujral

1. A kerékpar haszndlata el6tt ellendrizze a fékrendszer tokéletes miikodését. A fékkar
tobbszori lenyomasaval gy6z6djon meg arrdl, hogy a fékrendszer miikodik.

2. Rendszeresen elendrizze az Gsszes csavar rogzitését. A csavarok kilazuldasa a fékrendszer
hibas miikddéséhez vezethet.

3. A féktarcsa a fékezés hatasara felforrésodik. Soha ne érintse meg a féktarcsat kozvetlendl
a hasznalat utan, megégetheti magat!

4. Tanulja meg a tarcsafékek megfelelé hasznalatat. Az elsé fékkel torténd tulzott fékezés balesetet
okozhat. A fékek nem megfelel6 hasznalata vagy karbantartas elhanyagolasa komoly sériiléseket
okozhat.

AZ ELSO ES HATSO KEREK

Hasznalat el6tt mindig ellenérizze, hogy a kerék biztonsagosan be van-e biztositva,
tehat, hogy a gyorsrogzité allitokara bezarni (CLOSE) helyzetben van-e. A kerék vazhoz
vagy villahoz valé rogzitésénél a kbvetkez6képpen jarjon el: A gyorsrégzité mechanizmus
tengelyét helyezze a kerékagyba. Ugyeljen a rugdk helyes iranyara (a rugék szélesebb
vége kifelé, tehat az anya/kar felé iranyuljon. A keskeny végek egymas felé iranyuljanak).
A gyorsrégzit6 mechanizmus tengelyét csavarozza a rogzité anyahoz az o6ramutaté
jarasaval megegyezd iranyban. A gyorsrogzité rendszer lehet6vé teszi a kerék gyors és
szerszam nélklli ki és beszerelését. Hasznalat el6tt mindig ellendrizze, hogy a kerék kézépen

fut- e. A gyorsrégzitd kar csavaranyajat csavarja be annyira, hogy a gyorsrégzité kar bezarasanal
ellendllést érezzen. A gyorsrogzité megdfelelé mikodésekor a villa mindkét vége fixalva van
a tengelyen. A gyorsrogzité allitokarat csak oldalra forditsa, vagy kinyitva (OPEN), vagy
bezarni (CLOSE) helyzetekbe. Semmilyen kériilmények kézt se forgassa a gyorsrogzitét,
mivel megkarosithatja!

Ha az On kerékparja kerekei a kerékvilldban, vagy a vazban zart anyacsavarral vannak ellatva,
biztonségi okokbdl szlikséges ezeket a csavarokat kellképpen behuzni.

Ajanlott rogzitési erék
M10 kerékrogzité csavar 30-40Nm

A kerékagyakat rendszeresen ellenérizze, f6leg ha nedves idészakban, saros utakon hasznalja
a kerékpart. A kerékagy tengelyének surlédas és kilengés nélkul kellene mozognia. Amennyiben ez
nincs igy a kénuszok és a tengely biztosité anyacsavarainak bedllitasa utan sem, a kerékagyat szét kell
szedni, ki kell tisztitani a golyok futopalyajat, valamint magukat a golyokat is, be kell 6ket kenni megfeleld
kenGanyaggal, majd vissza kell helyezni a kerékagyat a helyére és be kell allitani. Amennyiben nem
rendelkezik tapasztalattal a kerékagyak szerelése terén, tekintettel az ilyen feladatok Osszetettségére,
ajanljuk Onnek, hogy forduljon szakemberhez - kerékpar szervizhez.

ABRONCSOK

Hasznalat elétt ellenérizze, hogy a kerék kozépen fut- e és az abroncsok nem e rongélodtak meg.
Hasznélat soran, esetleg nagyobb Utés utan az abroncson megjelenhetnek karcok vagy repedések.
Ugyanugy fékezéskor az abroncs oldalfalai elhasznalédnak. Az abroncsok biztonségi rendszerrel
vannak ellatva, mely jelzi az abroncs eldeformalddasat. Az elhasznalddas jele az abroncs meghajlott
oldalfala, mely 6nkényes fékezést okozhat. A megrongdlt abroncs hasznélata veszélyes - az
abroncsot cserélje ki Ujral

GUMIABRONCSOK

Tartsa be az abroncsok ajanlott légnyomasat, amely minden gumiabroncs oldalan fel van tintetve. A
nyomasegységek kiszamitasa a feltiintetett gumiabroncsokon: 100kPa = 14,22 P.S.l. =1 bar = 1 at.
Defekt esetén a belsé gumit cserélje Ujra —a méretét megtalalja a belsé gumin, vagy a kiilsé gumi oldalan.

VAZ ES AZ ELSO VILLA
Rendszeresen ellenérizze a vazat és a villat. A vaz és a villa nagobb tés utan megsérilhet, a sérilt
kerékpdr haszndlata balesethez vezethet!!

VAZ ES VILLA KARBON KOMPOZITBOL
A karbon kompozitbdl késztilt vaz nagyobb szildrdsagot, alacsony sulyt, nagyobb vibrécioelnyelést és
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igy nagyobb komfortot és kivalé menettulajdonségokat biztosit. Ennek ellenére tulzott terhelésnél vagy
Utésnél a szénszélok szerkezete rongalddhat - a vaz elrepedhet.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Megfelel6 hasznalat kézben a karbon vazak élettartama meghaladja a fémbdl késziilt vazak
élettartamat. A vazat rendszeresen ellenérizze, nagyobb figyelemmel az esetleges baleset
vagy nagyobb Utés utan. Amennyiben repedést észlel, a vazat tovabb mar ne haszndlja! A
karbonkompozit vazra térténé alkatrész szerelése nagyobb figyelmet és odafigyelést igényel,
féleg a nyeregesé és az elsé valto szerelésénél. Tartsa be az ajanlott rogzitési erGket!

A karbon vazat sem a tovabbi elemeket ne tegye ki sem tul magas, sem pedig szélséségesen
alacsony hémérsékleti hatasnak, mert az anyag szerkezeti valtozdsa, majd eltérése
kovetkezhet be. A karbon sériilése nem feltétlentl Iathatd, ezért javasoljuk, hogy a szélsGséges
hémérsékleti hatasnak, vagy jelentés tGtésnek kitett 6sszes karbon elemet cserélje le annak
ellenére, hogy a karosodas nem lathaté.

Ajalnott rogzitési er6k a karbon kompozitbél késziilt komponenseknél:
M4 nyeregcs@szorité csavar 4,5Nm
M5 els6 valté rogzité csavar 6 Nm

A nyeregcs6 szoritdcsavarjat régzitse ugy, hogy a nyeregcsé ne tudjon mozogni a vazban.
Amennyiben a csavart ajanlott régzitési erével rogzitette és a nyeregcsé igy is mozog a
vazban, hasznéljon specidlis karbonkomponensekhez gyartot szerel6pasztat, mely felileti
surlédasnovelé mikrogranuldkat tartalmaz és 30% alacsonyabb rogzitéeré csokkennést
engedélyez, és igy csokenti a karbonkompozit alkatrészek rongalddasi lehetGségét.
Amennyiben a kerékpar karbantartasahoz szerelGallvanyt hasznal, a kerékpar soha ne régzitse
avaznal - a karbonkompozit vaz elrepedhet.

Amennyiben a szervizbeavatkozas specialis szerszam hasznalatat igényel, forduljon kérem
a legkozelebbi szakszervizhez.

TELESZKOPOS VILLA

Amennyiben az On kerékparjat els6 teleszkoppal szerelték, abban az esetben az eljaras a kdvetkezd:

RUGOZAS KEMENYSEGENEK BEALLITASA

1. RUGOS TELESZKOP

Az éllitbegységet a villa jobb felsé oldalan taldlja. A rugézést zard (Lockout) rendszerrel ellatott
villanal az allitbegységet a villa bal oldalan talalja. Az allitbegység éramutatd iranyaban térténd
csavarasaval a villa rugézasa keményebb, az allitd egység az 6ramutatoval ellentétes csavarasaval
a villa rugézésa puhabba valik.
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2. LEVEGOS TELESZKOP
A levegls teleszképnal a villa keménysége a levegSkamra nyomasanak valtoztatasaval allithato.
Alevegétolts szelep a villa bal felsé oldalan talalhato.

A villa gyarilag be van dllitva és eladé altal ellendrizve van. A villa levegényomasanak beallitasara
specidlismagasnyomastpumpasziikséges.AteleszkoposvillakmegfelelGbedllitasatapasztalatot
és specidlis szerszamot igényelhet. Ezért a villa megfelel6 bedllitdsahoz kérem forduljon
alegkdzelebbi szakszervizhez.

A VILLA RUGOZASANAK ZARASA (LOCKOUT)

Némelyik villat hidraulikus zarhatd rugdzasi rendszerel szerelnek. A villa rugézasét lezérhatia és
minimalizalhatja a dombnak felfelé pedalozaskor a villa felesleges mozgasat, ez effektivebb eréatvitelt
biztosit. Az allitbegység a villa jobb felsé oldalan talalhato. A villa zarasat Lockout feliratt karral vezérelheti.
Az dllitbegység éramutatéval megegyezd iranyaval torténd csavarassal a villa lezér, az allit egység az
oramutato ellentétes csavarasaval a villa normal médban mikodik.

VILLA RUGOZASANAK TAVVEZERLESU ZARASA (REMOTE LOCKOUT)

Lehetévé teszi a kerékparja kormanyan taldlhatd vezérl6 karok segitségével a villa zarasat.
A vezéribkar lefelé torténé benyomasaval a Lockout aktivalodik és lezara a villét, az oldalsé kar
megnyomasaval a Lockout kikapcsol és a villa normal médban dolgozik.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

A villat zart allapotban csak kénnyebb terepen, vagy aszfalt utakon hasznalja. Nehezebb terepen
csak normal, nem lezart médban hasznalja!

VISSZAUT CSILLAPITAS (REBOUND)

A villan a visszaut csillapitésa allithatd - amilyen gyorsan visszadll a villa az 6sszenyomas utan az
eredeti pozicid. A kezelési szervek a villa jobb alsé oldalan talalhatoak. Az allitbegység éramutatod
iranyaban torténé csavarasaval (lentrél nézve) a villa lassabban all vissza az eredeti pozicidjaba (a
villan + jellel jeldlve). Az &llitd egység éramutatéval ellentétes csavarasaval (a villan - jellel jeldlve) a
villa visszadllasa gyorsabb. A villat allitsa be Ugy, hogy kerékparozasnél a villa visszaallasa minél
gyorsabb legyen, de a villa ne ,koppanjon”

VILLA KARBANTARTASA

TISZTITAS / KENES - a villa tellesmértékii mikodésének megérzése érdekében nagyon fontos a
rendszeres karbantartas, féleg a villa surlédasi feltletek karbantartasa. A porvédéknek nem szabad
sérliltnek lennie. A villat tartsa tisztén, a port, vagy nedvességet rendszeresen tisztitsa finom toriéruhaval
es kenje &t kendzsirral. A villa kiils6 tisztitasara hasznaljon finom kefét és szappanoldatot. Ugyelien arra,
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hogy tisztitas kézben ne kerUljon viz a villdba. A villa tisztitasara soha ne hasznéljion magasnyomasu tisztitd
berendezést. A nedvesség és szennyezddések rossz hatassal vannak a villa mikodésére, és csokkentik a
villa élettartamét, ezért az esetleges nedvességet szaritsa ki.
Avilla tokéletes mikodésének mégérzése érdekében tartsa be a kdvetkezd utasitasokat:
® Kerékparozas utan a villat tisztitsa meg a portél, nedvességtél vagy sartol.
® Minden 25 6ra haszndlat utan (vagy extrém kértimények kozti hasznélat utan - mint sar, nedves homok):
1. A porvéddket kenje &t teflonos olajjal.
2. Ellenérizze az 6sszes csavar megfeleld rogzitését.
3. Ellendrizze nem-e sériilt a villa valamelyik alkatrésze. Amennyiben sériilt, vagy elhasznalédott
alkatészt észlel, cserélie ki eredeti alkatrészre. A sérilt villat semmikép ne hasznélja!
® Minden 50 6ra hasznélat utan - ajanljuk a villa szervizelését szakszervizben (SZERVIZ 1)
® Minden 100 ¢ra hasznélat utéan - ajanljuk a villa szervizelését szakszervizben (SZERVIZ 2)

SZERVIZ 1 — ajanlott szerviz mivelet: villa mikodésének ellendrzése, villa tisztitdsa, kezelészervek
és huzalok kenése, levegé nyomasénak ellenérzése, csavarok ellendrzése, esetleges sérllt részek
ellendrzése.

SZERVIZ 2 - ajanlott szerviz mlvelet: SZERVIZ 1 + a villa szétszerelése, minden alkatrész kitisztitasa,
porvéddék és olajgylrik kenése, levegérendszer tomitéseinek és a szelep ellenérzése, csavarok
ellendrzése.

A villa kenéséhez hasznadljon teflonos olajat és teflon tartalmi kendzsirokat. Ne hasznaljon
litiumot tartalmazé kenGzsirokat, ezek karosithatjak a villa némelyik belsé alkatrészét.
Amennyiben valamelyik szerelési folyamathoz specidlis szerszam szikséges, kérem forduljon
szakszervizben.

HATSO RUGOSTAG

Amennyiben az On kerékparjat hatso rugdstaggal szerelték, a kdvetkezdképen jarjon el:

RUGOSTAG KEMENYSEGENEK BEALLITASA
Alevegbs rugéstagnal a rugéstag keménysége a levegékamra nyomasanak véltoztatasaval allithato.

A FIGYELMEZTETES

A rugostag gyarilag be van allitva és eladé altal ellenérizve van. A rugdstag levegényomasanak
beallitadsara specialis magasnyomasu pumpa sziikséges. A rugéstagok megfelel6 beallitasa
tapasztalatot és specidlis szerszamot igényelhet. Ezért a rugéstag megfelelé beallitdsahoz
kérem forduljon a legkdzelebbi szakszervizhez.

RUGOSTAG ZARASA (LOCKOUT)

A Lockout funkcié engedélyezi a rugostag lezarasat, ezzel elérhet az effektivebb pedalozas a dombnak
felfelé kerékparozasnal.

Bedllitas: A Lockout funkciot kék vezériékar elmozditasaval allithatja 2 poziciéban: CLOSE - a rugéstag
zérva van / OPEN - rugdstag normal médban miikodik..

A FIGYELMEZTETES

Bekapcsolt Lockout hosszantarté hasznalata rugdstag idGel6tti elhasznalédasat okozhatja.

VISSZAUT CSILLAPITAS (REBOUND)

A rugdstagon a visszaut csillapitasa allithatd - amilyen gyorsan visszadll a rugéstag az 6sszenyomas utan
az eredeti poziciojaba.

Bedliitas: Allitd egység a rugostag felsé részén taldlhatd, éramutatd iranyaban torténd csavarésaval a
rugdstag lassabban éll vissza az eredeti pozicidjaba. Az allitd egység az ramutato ellentétes csavarasaval
arugostag visszadllasa gyorsabb.

Ne Iépje tul a rugéstagon jelzett maximalis nyomas értékét!

A rugostagot soha ne szerelje szét! Olajfolyas vagy rendellenes zajok esetén ne hasznélja
a terméket, mert az tovabbi karosodasokat okozhat, balesetveszélyes, es azonnal fordulion
szakszervizhez. Minden egyes kerékparozas elétt ellendrizze a rugdstagot rogzité csavarokat.
A saros terepen torténd haszndlat utdn a rugodstagot mindig tisztitsa meg a szennyezédéstol.
A rugoéstagot mossa le tiszta vizzel, ne hasznaljion nagynyomast mosot!

RUGOSTAG KARBANTARTASA:

Kerékpéarozas utan a villat tisztitsa meg a portdl, nedvességtél vagy sartol.

e Minden 25 6ra haszndlat utan (vagy extrém korlimények koézti haszndlat utan - mint sér, nedves
homok):
1. Porvédbket, becsuiszoszarat, és a rugdstag minden mozgo részét kenje ét teflonos olajjal.
2Ellenérizze nem-e sér(lt a rugdstag valamelyik alkatrésze. A sérilt rugdstagot semmikép ne hasznalja!

* Minden 50 ¢ra haszndlat utan - ajanljuk a rugdstag szervizelését szakszervizben

HATSO CSOMAGTARTO:

® Amennyiben a kerékpar vaza poggyasztarté rogzitésére alkalmas nyilasokkal van ellatva, felszerelhetd
ra a hatsé poggyasztarto.

® Minden esetben az adott vazzal kompatibilis tartét/gyerekiilést hasznaljon.

® Tartsa be a tarté/gyerekiilés gyartéja utasitésait, a tartdt/gyerekulést ne terhelje tul.

® Akerékpart soha ne terhelje tul. A kerékparos, a kerékpar és a poggyasz megengedett dssztdmegel
egfeliebb 110 kg.
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POTKOCSI/OLDALKOCSI SZERELESE

A Kellys kerékparokat nem alakitottak specidlisan poétkocsi/oldalkocsi, rédakaszthaté kerékpar
hasznalatara. A fenti vagy hasonlé tartozék alkalmazasanal tartsa magat a pétkocsi/oldalkocsi,
rdakaszthaté kerékpar gyartéja utasitasaihoz.

Amennyiben kerékparjat kdzutakon szeretné hasznalni csdkkentett latasi viszonyok kézben,
de a kerékparja nem rendelkezik megfelels vilagitassal és prizmakkal, sziiksége lesz az On
orszagaban érvényes elSirasok szerint utélagosan felszerelni ezeket.

Kerékparozas kozben viseljen fejvédét! A balesetek tobbsége foképp fejsérilést okoz. A fejvédd
vasarlasanél tgyelien a fejvédé megfeleld méretére, a fejvédének megfeleléen kell helyezkednie a
fejen, semmiképp nem szorithat. Vasaroljon fejvédét dllithatd rogzitémechanizmussal, mellyel a fejvédd
tokeéletesen illeszkedik a fejhez.

A kerékpar hasznos tdmege kerékparos + csomagok egyiitt maximalisan 110 kg lehet.
A 24“- kerékpar maximalis 6sszsulya 50kg - kerékpart, kerékparost és csomagokat egydiitértve.
Ne terhelje tul a kerékpart!

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar mechanikus részei nagy megterhelésnek vannak kitéve és id6vel elhasznalédnak.
Kiilémbo6z6 anyagok és részek kiillombéz6é médon reagalhatnak az elhasznalédasra. Amennyiben véget
ér az alkatrész tervezett élettertama, ez az alkatrész véletlenszeriien felmondhatja a szolgalatot és
sérllést okozhat. Ezért barmilyen elszinez6dés, repedés vagy karc a nagyon megterhelt részeknél jelzi,
hogy véget ért az alkatrész élettartama és cserére szorul.

A KELLYS minden kerékparjat megfelelé UV védelemmel kezeli, igy biztositva a leheté
lemagasabb szinallésagot. Az UV védelmet tipusat befolyasolhatja a festésnél hasznalt anyag.
Szeretnénk figyelmeztetni, hogy a lehet6 legmagasabb UV-védelem ellenére a szinek
megvaltoztathatjak arnyalatukat vagy fakulhatnak. Ezért ne tarolja KELLYS kerékparjat olyan
helyen, ahol kdzvetlen napsugarzasnak van kitéve és ezaltal megnévekedett UV sugarzasnak is.
Ez meghosszabbitja az UV-védelem élettartamat és a szin hosszabb ideig tart. A szintelitettség
véltozasa és a lehetséges fakulas nem mingsil termékhibanak.

Az alkatrész csere esetén csak eredeti alkatrészt hasznaljon.
Kellemes utat kivan Onnek

aKELLYS
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JOTALLASI FELTETELEK

JOTALLASRA KOTELEZETT AZ ELADOSZERV!
Elveszett jc’)téllési jegyet csak az e\adés napjénak hitelérdemlé igazolasa - détummal és bélyegzc’ivel

és a kerekpar eladasakor kapott fizetési blzonylat egyidejii bemutatasaval érvényesitheti.
A vasarléi kifogast csak a kerékpar eladasakor adott fizetési bizonylat bemutatasat kévetGen
vizsgaljuk.

A jotallas szempontjabdl a kerékpdr jelentés része: a vaz villaval szerelve.

A jotéllasra kotelezett a kerékparra a vasarlas idépontjatdl szamitva 24 hoénap jotéllast vallal
a 151/2003 (IX. 22.) sz. korm. rendelet alapjan

A nem megfelel6 kezelés elkerlilésére kezelési és hasznalati itmutatot mellékelliink a termékhez.

Kérjik, hogy az abban foglaltakat tartsa be, mert a hasznélati Gtmutatétol eltéré hasznalat, kezelés
miatt bekdvetkezett hibara jotallast nem vallalunk, ennek javitasi koltsége a jotéllasi iddn beldil
is Ont terheli.

hogy a kerékpar gyartasi szama megegyezik-e a jotallasi jegyen jol o\vashatoan feltlintetett szammal
A szabélytalanul kiallitott jotallasi jegy alapjan érvényesitett igények teljesitése a Kereskedét terheli.

A jotallasi jegyen tortént barmilyen javités, torlés, vagy étirés, valétlan adatok bejegyzése, a jotallasi jegy
érvénytelenségét vonja maga utan.

MEGSZUNIK A JOTALLAS:

ha a kotelezd atvizsgalasokat, nem a kijelolt szakmiihelyek valamelyikében végeztette el,

ha a meghibasodéast rendeltetéstdl eltérd hasznélat, Utkozés, baleset, tulterhelés okozta,

ha nem tartja be a kezelési Gitmutaté el6irasait, nem megfelel6 kenéanyagot hasznalt,

ha a kerékpart szakszer(itlendl, vagy illetéktelenek javitottak,

ha a kerékparral versenyen vesznek részt,

ha a meghibasodast szakszer(itlen tarolas, elemi kar okozta,

ha a termék gyartasi szama nem egyezik meg a jotallasi jegyen lévé szammal,

ha a kerékpart kolcsonzik, azt rendszeresen oktatas céljdra hasznaljak,

ha a meghibasodést a karbantartas elmulasztasa, vagy nem megfelel6 apolé anyag hasznalata okozta



| (€) ™mTB/CROSS hasznalatitmutat6 =i |

Nem vallalunk jétallast a természetes elhasznalédas miatti kopasokra, valamint a kerékpar azon
karaira amelyeket kiilsé mechanikai és vegyi hatasok okoztak (kéfelver6dés, gumidefekt, savas
es0, egyéb légkari szennyezddés, allati és névényi anyagok stb.).

Rugodstagok csuszoszarai és tomitései normal elhasznélasaval a vasarlastol szamitott 90 nap utan.
Mechanikus karosodassal - hasznalatbél adédé elhasznalédassal (pl. lanc, fogaskoszord,
markolatok, fényezés elhasznalédasa vagy kopasa).

Kofelverodés, gumidefekt, savas eso, egyéb légkori szennyezodés, allati és ndvényi anyagok stb.

A jotallasra kotelezettnek kell bizonyitani, hogy a hiba oka a termék Vasarlonak valo atadasa utan
keletkezett.

HIBAS TERMEK ESETEN A VASARLO VALASZTASA SZERINT:

© dijmentes kijavitast, vagy megfelel6 arleszallitast kérhet,

® ha a Vasarlo kijavitast kér, a javitast a hiba bejelentésétdl szamitott 15 n a p o n belll - kdlcsonkészUilék
biztositasa esetén 30 n a p o n belll - a Vasarld érdeksérelme nélkil Ugy kell elvégezni, hogy
a javités folytan a termék értéke és hasznélhatdsdga az azonos ideig rendeltetésszerlien hasznalt
hibétlan termékhez képest nem csokken.

Javitas esetén a kerékparba uj alkatrészt kell beépiteni.

® ha a javitas a hibabejelentést kovet6 15, illetve 30 na p o n belll nem készUlt el, vagy a kerékpar nem
javithatd, a kerékpar azonos tipusu Uj termékre torténd kicserélését kérheti.

® ha a cserére nincs lehetdség, vagy a Vevonek a cseréhez f(iz6d6 érdeke megsziint, a szerzodésto!
elallhat (a kerékpar visszavasarlasat kérheti).

® ha a jotallasra kotelezett a termék kijavitasat a fent meghatarozott (15, illetve 30 nap) idén beltl nem
véllalja, vagy nem végzi el, a Vevé a hibat a kotelezett koltségére maga kijavittathatja.

A kerékpar kicserélését kérheti a Vevé akkor is:

® ha a termék a vasarlastél szamitott 3 n a p o n bellll - a termékbe épitett biztositékok, biztonsagi
elemek hibajat kivéve-meghibasodott, a Vasarld kivanségéra azt azonos tipusu Uj termékre cseréli ki
az értékesitd kereskedelmi egység. Ha a cserére nincs lehetdség, a Vasarld valasztasa szerint a termék
visszaszolgéltatédsaval egyidejlileg a vételdrat visszafizetik, vagy a vételarkulombdzet elszamolasa
mellett azonos gyartmanyd de mas tipust terméket adnak ki részeére.

® a 3napos hataridébe nem szamit bele az az id6tartam, amely alatt az eladd szerv barmely okbdl
nem tartott nyitva. A terméknek, vagy jelentés részének kicserélése esetén a jotéllas idétartama
a kicserélt termék (annak kicserélt jelentds része) tekintetében Ujra kezdédik.

AJOTALLAS KERETEN BELULI JAVITAS o o

A VASARLO KOTELES A MEGHIBASODAS ESZLELESET KOVETOEN
HALADEKTALANUL BEJELENTEST TENNI VALAMELY KIJELOLT
SZAKSZERVIZBEN.

Jotallasi javitasndl a szerviz a jarmi és a jotallasi jegy atvételét elismervénnyel igazolja!

A jotéllas id6tartaman bellil garancidlis javitasi munkékat csak a kije16lt és e jotallasi jegyben feltintetett
szerviz(ek) valamelyike végezheti az érvényes jotallasi jegy alapjan a sziikséges javitasi szelvény bevonasa
ellenében.

A GARANQIALIS ESA S"ZAVATOSSAGI IDOBEN A SZERVIZLAPOKON ELOIRT
ATVIZSGALASOK DIJKOTELESEK, AMIT A VASARLONAK KELL KIFIZETNIE.
Amennyiben a javitast a kije10lt szakm(hely nem végzi el, vagy a javitast nem is vallaljiak, ugy jarmvét
koéltséglinkre mashol is megjavittathatja.

A javitds megfelel6 szamlaval torténd igazoldsa természetesen szikséges. Ha a meghibasodas jellege
tekintetében vita keletkezne, Ugy a hatélyos jogszabdlyban feljogositott minéségvizsgald szerv(ek)
(Fogyasztévédelmi Féfelligyel&ség) szakvéleményét beszerezziik.

A vitat eldontd vizsgalat és a szakvélemény dijkoteles.

Amennyiben a forgalombahozott arti az eldirt kévetelményeknek nem felel meg, a vizsgalat kéltsége a
jotallasra kotelezettet terheli. Ha a vasarld igényét hatéridén tul jelentette be, tovabba, ha a hiba oka
az atadés utan keletkezett (pld. rendeltetésellenes hasznélat, helytelen kezelés vagy tarolés, elemi kér,
erészakos kllso behatas) a vizsgalat kdltsége a vasarlot terheli.

A mindségvizsgalat varhatd koltségeirdl kdzzétett dijtételek alapjan a vasarlét elézetesen téjékozatjuk.
A vizsgalati dij megallapitasanak és befizetésének modjat a vizsgélatot végzé szerv(ek) az IKM hivatalos
lapjaban kézlik.

Amennyiben a Vasarld kérésére, a jotéllasra kotelezett a szakvéleményt nem szerzi be, Ugy a Vasarld
kozvetlendl is fordulhat a minéségvizsgald szervhez, megfelel6 dokumentumokkal aldtamasztva
(pl. a Vasarlok konyvébe torténd bejegyzés, jegyzékonyv, stb.) eljidrasanak indokoltsagat.

Tovébbi vita esetén az illetékes birésaghoz fordulhat.

A kozottlnk felmerUlt egyéb vita esetén - pl. ha a jotéllasi jegyre irt valamely kételezettséglinket nem
teljesitenénk (javitas, csere, stb.) - ugyancsak a birésaghoz fordulhat. A jotéllasi jegy javitasi szelvényeket
tartaimaz.

Minden jotallas keretén bellli javitds esetén ellendrizze a javitési szelvények megfeleld kitoltését.
A termékre a szavatossagi kotelezettség a Ptk. 308. § /2/ bekezdése szerint a vételtél szamitott
3 évig éll fenn.
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MEGHOSSZABBITOTT VAZGARANCIA

AKELLYS BICYCLES s.r.o. a kerékparvazra a vasarlastol kezd6dd 24 honapos torvényben adott ga-
rancian tul kdvetkezé 36 hénapban garanciat nyuijt a garanciafizetben feltiintetett elsé tulajdonos
részére, maximalisan 60 honapig a kerékpar vasarlas napjatol (tovabba meghosszabbitott garancia)
a kov. feltételek szerint:

e Az elsé tulajdonos fizikai személy mely sajat rekreaciés hasznélatra megvasarolta a kerékpart
(nem a véllalkozésra vagy Uzleti célra, vagy versenyeken torténd hasznalatra) és sajat rekredcios
célokra haszndlja, ez a meghosszabbitott garancia harmadik személyre nem ruhazhaté at —
amennyiben a kerékpar els6 tulajdonosa a kerékpar tulajdonjogat atruhdzza mas személyre, a
meghosszabbitott garancia megsziinik,

® akerékpar regisztralva lesz a KELLYS BICYCLES rendszerében a www.kellysbike.com oldalon a
vasérlastol vald 60 napon belll. Az adatok megegyeznek a garancialevélen feltlintetett adatokkal,

e az elso tulajdonos a garancia érvényesitésénél felmutatja a kitoltott eredeti garancialevelet és a
vasaérlast igazold eredeti dokumentumot,

e akerékpar a garancia és az meghosszabbitott garancia egész futama alatt rendszeresen atvizs-

gélasra kerlil a szakszervizben és ezeket a vizsgéakat a garanciaszerviz a garanciaftizetben jelzi,

az els6 garancidlis vizsga 100km megtétele utan kételezd. Azokat a kerékpar alkatrészeket, mely-
eket a kerékpar hasznélata alatt cserélni szlikséges a vasarlo koteles kifizetni (az elsé tulajdonos)

a reklamalt kerékpar véltozatlan szinkivitelben legyen, a vazat nem szabad kulén (szétszerelten)

reklamalni, A kerékpar alkatrészei, amennyiben a kerékpar hasznalata kozben cserélve vannak,

csak az eredetivel megegyez6ek lehetnek.

a meghosszabbitott garancia targya csak a vaz konstrukcidja, nem a fényezése

Akerékpar alkatrészeit, melyeket a cserélt vz mas méretei miatt sziikséges cserélni, ugyanugy

az ezzel kapcsolatos munkadijat a vasarlot terheli (az elsé tulajdonost)

¢ A meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a karbon véazakra, az dsszteleszkopos vazaknal
a meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a hatsé rugoéstagra, sem a vaz barmely mozgd
alkatrészeire (csapagyok, csapok).

A meghosszabbitott kerékpar vazgarancia kizarolagos jogi feltétele a fent emlitett feltételek mara-
déktalanuli teljesitése. Amennyiben a meghosszabbitott garancia barmelyik feltétele egészben vagy
részben nem teljesllt, a meghosszabbitott garancia nem érvényesithetd.

A gyart6 garantélja hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt sajat koltségére kicseréli a
kerékparvazat, amelynél a meghibasodéast anyag vagy gyartasi hiba okozta. A gyartd

kifejezetten kijelenti hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt a vasarlé — a fent emlitett
elsé tulajdonos - semmi masra csak a kerékparvaz cseréjére jogosult, a garanciaflizetben a “Meg-
hosszabbitott garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint, és a gyartd semmilyen més jogokat
nem biztosit.

96

A reklamalt vaz korlatozott elérhetésége miatt a vaz szallitdsa meghaladhatja a 30 napot, egyuttal a
gyarté kételezi magéat hogy ezt az idét a lehetésége szerint minimalisra csokkenti. A gyarté fenntartja
maganak azt a lehetéséget hogy az aktualis gyartasbdl vald, hasonld miszaki tulajdonsagokkal
rendelkezé vazat szdllitja, de nem ugyanolyan szinkivitelben.

A meghoszabbitott garancia kapcsolattartéja a kerékpar eladdja — az eladd jogosult a reklamaciot
megbiralni és eldonteni a reklaméacio jogosultsagat és ligymenetét.

Ez a standard feletti meghosszabitott garancia a KELLYS BICYCLES s.r.o. tarsasag onkéntes
ajanlata és nem vonatkoznak ra a Ptk., sem mas jogi rendeletek, és kizarélagosan csak a a garan-
ciaflizetben a “Meghosszabbitott garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint érvényesithetéek.

A meghosszabbitott garanciabdl érvényesithetd jogok megsziinnek, amennyiben a meghatarozott
meghosszabbitott garancia id6ben nem érvényesdil.
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